વિમાન 


રચનાર; 
શ્રા કૃષ્ગલાલ ગોવિદરામ દૈવાશ્રયી, 


ગુજરાતી ગવ-પવ મથ રચનાર તે ષકટ કરનાર, 


અમદાવાદઃ 
યુનાઇટેડ પ્રિટિંગ્‌ પ્રેસ, 


“ને 1૮૮:#:, 


વિમાન. 


રચનાર, 


શ્રી કૃષ્ણલાલ ગોવિંદરામ રેવાશ્રયી, 


ગુજરાતી ગવ-પવ ગ્ર રચનાર ને પ્રકટ કરનાર. 


“”મંમરાવાદટઃ 
યુનાખ્ટેડ્‌ પ્રિટિગ્‌ પ્રેસ. 


જન 1૧૮૮૯. 


ઉઘમ વિધા વિત્ત-અલ, સાહસ આશ્રય ખંત; 
એ સહુ જે સ્થલ હોય યાં, હુભર નવન અનત. 


(ર%છ૪ણર કરાવી ખધા છુક સ્વાષધીન રાપ્યા છે. ) 


જ 
રેડ સાણબ થીમન શાંપકેભાઇ તધ્ધૃભાંઈ 
ફે પડેર્બ૦7/, 
દાદેલવિફીડિત 
જો [૧૬1ન, ઉદ;2 આશ્રય ૬૭ [વેદારને ચ્કાવ છા 
[વિઘાના શુ મથ પંથ પ્રસરે વાંચી પુશ યાવ છો; 
ગ્હોટા શાંત [|વચારેન1ત વ.ળા છા પૌવાંદ અન્વંળ જો, 
સદૂપ્રૂષ્યી કાહ તમુક્ત [ધાતમાં ભારે કવવ છો. ૧ 
થાંચે! ઉત્તમ પુસ્‍તકો ધાંત [દેને [લદાનના ભાવથી, 
આપે આશ્રય મોગ્ય આપ સહુને અતત સંતોપથી; 
ખામ્યાછો આંલે તાન માત પાકા તે લેદ પોત ભશ, 
દેખી હચ્ય સમથ થૉંક્ત સવળે કાન વખાગં સહ. ૩ 
ફ્દો જી લિતથી પૂ આપ તડપી છે [શેતના મર્વભાં, 
સર્વેને સમ ભાવથી 1નગખડાં કાવ તેસ છા સર્વના; 
«હોતી: વૈઘક કાળશાસ્મ લાંળે ટત શાકે ઈક છે ધ'મા, 
સર્વે માહિ [નપૂ'ચુતા આ 
પૂરા આપ પરેપકારિ આતેકો લારી [કેધાં કામને, 
સંતોધી પહુને અમાપ [તેથી આપ્વાઃમવી દામને; 
આપ્યા આશ્રય જે પે આવેદ છતે પાંદ આવો અતી, 
વૈધી ક. છું યપ હ [લેપવથી સ્વીશ્ષર2 “કમો. «૪ 
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ત્‌ 
[ત્‌ડ 
ત્‌ 


-ખાપનો કપાફાલી, 


પ્રસ્તાવના. 


દરેક દેશમાં સાહસિક્ર અને શોધક પુરૂષોતું મત સાહસ અતે શોધ 
કરવા તરજ રાત્રિ-દિન લાગેલું રહેછે. હરેક પ્રકારે નવા હુન્નર શોધી 
કા'ટીને માન મેળવવું એજ તેમનો આશય હોયછે. દેશની આખાદી 
એવા વિર પુરૂષાજ કરી શકેછે. ધણી ખેદની વાત છે કે, આપણા 
આ વિશાળ હિ'દુસ્તાનમાં એવા શેધક અને સાહેસિક પુરૂષો છતાં 
તેમને મદદ કરે તેવું કેઈ પણુ નથી; પણુ ઉલટી તેમની હાંસી 
કરે તેવા કુલાંગારો ધણા છે. નવા નવા હુંત્રરો શધી કા'ઢનારને તેના 
યોગ્યાયોગ્ય અને ઉપયોગીપણા ઉપર, વિદ્દાન્‌ મણ્ડલે ભેગા થઇ 
પ્રથમ પ્રયક્ષ રીત્યે પ્રયાગ કરાવીને, વિચાર ચલાવવો અને છેવટે 
યોગ્ય જણામ તે। તેને સવે પ્રકારે ઉત્તજન આપવું એ રીત્ય તો 
આપણામાં છેજ નહિ. 

યુરોપમાં હુભ્નરતી શૈધ કરનારને કૈટલું માનત અતે રાખાશી 
મળેછે તે આપણુ નિરૂ્દ્રમી અને નિરૂત્સાહી વર્ગતે ખખર નહિ 
હોય, પણુ આ પ્રસંગે ક્હેવાને કશી હરકત નથી કરે યાંના શોધકેને 
જેટલો આશ્રય મળેછે તેતો કિંચિત્‌ ભાગ પણુ આપણા રોધકોને 
કાઈ આપે તેવું આ સમયે ઉત્સાહી નથી. શોધક પુરૂષો ઉત્સાહ 
અને આન'દથી નવિન 3ોઞોધ કર્યા કરેછે, અને તેમના આશ્રયદાતા 
અને પ્રન્ન તેમના ઉપર મીઠી નજરથી ન્નેઇ્તતે સર્વ પ્રકારે મદદ કરેછે. 
આમ થવાથી શેોધકોની ખુદ્ધિને ખેવડું ઉત્રજન મળેછે, અને તેથી જ 
આપણી આંખે હાલ નવા નવા હુન્નરેને જેવાને ભાગ્યશાળી થયા છિયે, 

પ્રસ્તુતવિષય તે પણુ એક જાતનો હુનર છે. યુરોપમાં પણુ આ 


ર પ્રસ્તાવના, 


હુભ્નર તેની પોતાની પૂણુ સ્થિતિયે પોહાંચ્યો નથી. યુરોપ અમેરિકા અને 
ક્રાંસતા વિદ્દાનો પ્રાણુને પણુ વ્ડાલેો ન ગણુતાં પવનની ગતિને રૈધી 
કહાદી મરજી માફક લઈ જવા અતે લાવવા માટે મથે છે. પ્રસ્તુત 
પ્રયત્તને અજમાવતાં આજ સુધી ધણા માણુસોએ પોતાના જીવ 
ખોયા છે, પણુ અદ્યાપિ પર્યત કોઈએ પણુ નિરૂત્સાહી થઈને એ કામ 
પડતું મુડયું નથી, પણુ ધણા જ ઉત્સાહ અને ખારીકીથી તેના શૂ 
ખથી કર્યા કરેછે. . 
કોઈ પણુ શોધક અને હુન્નરિ પુરૂષતે સ્વાભાવિક %ન્ઞાસા 
અને ઉત્સાહ સિવાય હ'ઈ પણુ કરવું ગમતું નથી, ખર્‌ છે કૈ કૃત્રિમ 
શેોધકપણુ।થી ફ્રાયદો થતે નથી. જ્યારે સ્વાભાવિક લાગણી યાય 
યારે 77 કોઈ પણુ કામ માથે લેવાતું મન થાયછે, પછી તેમાં છેને 
જવનું જખમ કૈ પરિણામે પ્ૂતેઠુ પામવાનું પણુ ન હોય; પણુ એટલું 
તો દરેક માણુસે યાદ રાખવું કે, સ્વાભાવિક વલ્ષણુથી શોધ કરનાર 
માણુસ કદાચિત્‌ નિષ્કૂલ નિવડેતેો તેમાં નુકસાન નેવું કઈ પણુ નયી. 
વિમાનમાં ઉડવું અને છત્રી સાથે નીચે ઉતરવું તે મારા વિચાર 
પ્રમાણેધણું જ સહેલું છે; પણુ આમ કરવામાં એકલી હિ'મત અને હિકમ- 


તનું કામછે વિગેરે ખાખત મે' આગળ જણાવી છે તેજ પ્રેમાણું મ્હારા 
મિત્ર અને મુરબખીઓમાં જ્યારે એ હકીકત ફ્હિ સારે ધણી અનનયખી 


વચ્ચે આવા સાહસિક કામમાં પડવાની તેમણું મને સાફ ના કહિ, 
અને હજા કલ્યાં કરેછે,પણુ હું નિરૂત્સાહી થયો! નથી ને ઉલટો મ્હારા 
ઉત્સાહમાં દિવસે દિવસે વધારા થાયછે. સર્વ કોઇને પણુ આ ખાબતન 
ની ચર્ચી કરતાં એમ જ કહ્યાં કરૂંછું કે નને દરેક માણુસ પોતાને પ્રાણુ 
વ્હાલો ગણીતે કોઈ પણુ સાહસનું કામ કરવા નહિ' આદરે તો નવા નવા 
હુત્રેતે શી રીત્યે શોધ કે સુધારો વધારે થશે| પશ્ચિમના લેકે હાવા 


પ્રસ્‍તાવના. પ 


કામમાં વગર્‌ આનાકાનીએ પ્રવેશ કરેછે, અને કેટલાક ફતેહ પામે 
છે, ને કેટલાક નિષ્ફ્લ નિવડતાં પાણુને પણુ ખોયછે. શું તેમને સગાં, 
વ્હાલાં, મિત્ર, માખાપ, બૈરાં છોકરાં નહિ હોય ? હશે જ. યારે કેમ 
તેમને તેઓ વારતાં નહિ' હોય ? તેના જવાબમાં એટલું જ ફ્હેવું 
પૂરતું છે કે, તેમતા મનમાં તો સુ પણુ રગે રંગમાં દેશેોદયના 
સ્વરૂપતુ અભિમાન રહેલું છે. તેમતે મન આ નાશવ'ત દેહુ નહિ 
નેવે! છે. આ નિશ્રયથી જ તેઓને સાહસમાં સામેલ થતાં કોઈ પણુ 
શકતું નથી. આપણા હતભાગીઆર્યજનસમૂહમાં ધણુ ભાગે તેથી 
ઉલડુંજ અભિમાન દૅખાય છે ! 

આપણા દેશને પૈસાદાર વર્ગ અને રાજ્ન-રજવાડાએ પૈસાની 
એક મ્હાટી રકમ ભેગી કરી,એક વિદદાન્‌ મષ્ડળને નીમી, તેની મારતે 
નવા નવા નિકળી આવતા શોધકેના શૈધ ઉપર વિચાર ચલાવી નને 
તેમને આશ્રય આપે તે આપણા દેશને ચોકશ સમય પછી સારી સ્થિતિયે 
પાંહાચવાની આશા રખાય. આવી ગોઠંવણુ જ્યાં સુધી થાય ન[હિ 
હાં સુધી આપણી અને આપણા દેશની સ્થિતિમાં ક'$ પણુ સુધારે 
થવાનો નથી, પણુ ઉલટી ખરાખી થવાની નિશાની છે. 

વિઘ્યા-અને હુન્નરતી ખાખતમાં આપણા લેકે ધણા પછાત છે 
તે સર્વ કોઈ ન્નણુછે; પણુ એ બાબતમાં જેઓ સાન ધરાવેછે તેઓ 
હુજુ સુધી કંઇપણુ કરી શડયા નથી. આજસુધીમાં કેપ્ઓએ પણુ વિ- 
દયાના ગ્રથો રચવા અને પ્રકટ કરવા મનતપર્‌ લીધું નથી. ખરૂંછે કે 
વિદ્યાના ગ્રંથો પ્રકટ થાય તોપણુ તેતે આશ્રય આપનાર કોઈ નથી. 
આશ્રય વિના કામ થઈ શકતું નથી. ક્હેવત છે કે “વાડ વિનતા વેલે 
ચઢે નહિ” એક વેલા જેવી ચીજ તેને પણુ વાડને આશ્રય જેપીએ 
છે તો! માણુસ ન્નતતે કેવા અતે કેટલા આશ્રયની જરૂર છે તે વિદ્દાનો 


દ પ્રસ્તાવના. 


સહેજમાં સમજી શકશે. સાંપ્રતકાળમાં કેટલાક મહારાજાએ દેશેોદયના 
કામમાં તત મન અતે ધનથી મદદ કરેછેઃ મુખ્યતો કરીને આવા 
આશ્રયમાં શ્રીમન્‌ ગાયકવાડ સરકાર, શ્રીમન્‌ કચ્છ નરેશ અને 
જુનાગઢ દરબાર છે. વિદ્યાશ્ૃદ્ધિના કાર્યમાં એ «પતિયો જે આશ્રય 
આપે છે તે અવર્ણનીય સ્તુતિપાત્ર છે. ન્યારે આવી જ રીસતી 
લાગણી સ્વદેશેહર્ષતે મારે સર્વ નૃપતિયોની થશે યારે જ દેશની 
આખાદી થશે. 

છેવટે મ્હારે જણાવવું જેધ્રએ કે, આ પુસ્તકને સ્વાભાવિક 
વલણુ થવાથી મે' યથા શડિત લખેલું છે, અને તે ઉપર્‌ વિદ્યાને 
સ'પૂર્ણુ રીતયે વિચાર કરીને ચર્ચી કરશે તો મ્હારા મત અને હેતુને ક'ઈક 
ઉતજન મળેલું સમજીશ. આ પુસ્તક લખવામાં મારે સખ્યા બંધ 
પુસ્તકો વાંચીતે અભ્યાસ કરવો પડયે છે, અને આ ગ્રથના છઠ્ઠા 
ભાગમાં જે કંઈ લખાણ છે તેમાંનો કેટલેક્ર ભાગ મિ. પરસીવલ 
સ્પેન્સરની હકીકત ઉપરથી આપેલેોછે. તેથી તે સધળાના નામ 
આપવાને પુરતી જગા ન હોવાથી તેમને ડુંકામાં મોટો ઉપકાર માતુંછું. 

આ પુસ્તક છપાતી વખતે મ્હારી આંપ્ય દુખવા આવેલી હાન 
વાથી, પ્રૃદ્શીટ્સ્‌ તપાસવામાં ધણે સ્થળે ભૂલે ર્‌હિ હશે, તે માટે 
વાચકે। ક્ષમા કરી સુધારીને વાંચી લેશે તો મ્હાટી કૃપા થશે. 


અમદાવાદ | કુ. ગો. રેવાશ્રયી. 


ન્તુન્‌ સને ૧૮૮૯ 


નનન“. ૈતત*૬₹%----........ 


અનુક્રમણિકા. 


ભાગ ૨ લો, 
હવા,--૪મીનપરની હવાની બનાવટ,-પૃથ્વિપરની હવાનું દખાણુ 
અને તેનું વજત,-દરેક માણુસ ઉપર હવાનું દખાણુ તેના વિસ્તારના 
પ્રમાણુમાં કેટલું પડેછે ?શ,-આકાશમાં હવા ડયાંસુધી પથરાએલી છે? ,- 
૨૫ ૧૪, વિ ૯, ખુ 
ફેદ્રોજન--ડૈદ્દોજનતતેો શખ્દાથે, શોધક, તેતી બતાવટ, વજન, ગતિ, 
શક્તિ અને ખાસ ગુણુ....,.......*..**.**૦૦૦૦૦૦૦૦૦૦૦૦૦૬૦૦૧.---૧. 


ભાગ ૨ જો, 

પ્રાચીન વિમાન,--અર્વીચીન વિમાન...............*.૦--૧૧, 
ભાગ ત્રીન્ને, 

ગુંબાપ્ટમાં ઉર્‌ાડેલું બલન... ૦.૦૭૦ #૭૯ ૦૦૭૭૯ કકક કક કકક ક૭૦૬કક-કકક દેજે 
ભાગ ૪ થો. 


મ્હારો અને મિન સ્પેનસરે વચ્ચેનો પત્રયવહાર,-કલકત્તામાં મિ૦ પર. 

ઘરપનસરક##ાકાાકકાાલાઇ9ાઈક માકક 
ભાગ પ સો. 

ખલૃતની રચતા અતે ખતાવટ,--બલૂનના રૅશમતો પતો વિગેરે,- 

બલૂન ઉપરની નાળી,-બિજી જાતનાં ખલૂન,-છત્રી કરવા માટેતું લુગડું 

અને તેતી રચતા વિગેરે,-એ છત્રીમાં કરવા લાયક એક અગલનો 

શારકક_ક#ૂક કાકા ૦૦૦૦૪ ક મ૦૦૦૦૦૨૨-ર્‌૮. 

ભાગ ૬ દો. 

વિમાનમાં ખેસીને ચઢતાં થતી લાગણી,-વિમાનમાં ઊંચે ચઢયા 


૮ અતુકમણિકા. 


પછી હવામાં કુદકો મારતી વખતે અતે માર્યા પછી થતી લાગણી 
અને બીજી ઇેટલીક હ%્ીકત,-વિમાન ઊંચે જાયછે કે નીચે આવેછે 
તે જેવાની રીય; છત્રી વિના ખલૂનમાં ચઢવું અને ઉતરવું,-બલૂનમાં 
ગ્યાસ ભરતી વખતે ધ્યાન આપવા નગ બિના,-છત્રી પકડીને કુદકો 
માયો પછી બલૂન અને માણુસ કેટલે વેગળે પડેછે,-બલૂતમાં ખેસીને 
ચઢતી અને ઉતરતી વખતે ક'ઈ પણુ હિલચાલ કરવા ધારી હોય તે 
તે થઇ શકેછે અને તેમજ તે માંહે ઓરડા, ઓરડી, ખારીઓ 
સર્વે પણુ થઈ શકેછે,-બલૂન માટે થયેલી છેલ્રી શેોધ,-મે' અજમાવી 
નનેયેલો પ્રયોગ,-મારી ધારણા,-હુભ્રની શૈધમાં દેશી અને પરદેશી- 
એતે મુકાખતે,-આપણા દેશીઓની સ્થિતિ કેવી છે ?- આપણે દેશ 
શી રીને સારી હાલતમાં આવે ?,-પુરવણી............-.-૨૫-૪૮. 


“ન્ઝ્ક્ઝ્કછતટઝસ્સ્ડ---* 
ન 


વિમાન. 


ભાગ ૧ લે. 
હવા, 


પથમ વિમાન સંબધી કક કર્તા પ્હેલાં, વાયુ સબંધી 
વિવેચન કરવું અગયનું જણાય છે; કારખુકે, હાલની પાશ્ચાય રીતિને 
અનુસરીને ને વિમાન (1301100673 વિલામતમાં લૈયાર કરવામાં 
વેછે તેમાં વાયૂના ઉપયોગ એજ તેનું જવન છે. એજ તેની ગતિનું 
મુપ્ય સાધન છે. એવું અતુભવયી ન«#ણાયું છે. 

વાય્‌ ધણા પ્રકારના છે, પણુ આ પ્રસંગે તો જે કંઈ ન્નણુવા લાય- 
કુછે તેનુંજ વિવેચન કરીશુ; કારણુ કરે તેજ તાકડાસરવનું ને ઉપયોગીછે. 

વિમાનમાં ભરવાની અને જમીનપરની હવામાં ધણો તષ્રાવત 
છે માટે એ બનેમાં કયું વિવેચન વધારે અગલસનવું છે તે તપાસતાં તે 
બન્નેનું ઉપચોગીપણું-અને તેનો પરસ્પર સબધ જણાય છે તેથી 
જમીનપરની હવાનું વિવેચન પ્રથમ અત્રે કરીશ તો તે કઈ ખોટું 
નહિ ગણાય. 

જમીનપરની હવાની ખનાવટ, 


હવા આંપ્યથી દેખાતી નથી એમ કેટલાક વિદ્ાનો કહેછે, પણુ 
વાસ્તવિક રીત્યે તે તેમ નથી. હવા આંપ્યથી દૈપખાયછે, અને તેમાં 
સુ'છે અતે રાથી ખનેલી છે તે એક જૂદીજ રીત્યે જણાયછે. હવા, 


ર્‌ વિમાન. 


છૂટા છુટા રજકણૂોથી બનેલી છે; અને તે ધર્‌માંના છાપરામાંથી આ- 
વતા અખજવાળાયથી માલમ પડેછે. 

હવામાં મુખ્યત્વે કરીને ખે નાતના તત્વો, પૃથકરણુથી માલુમ 
પડ્યાં છે. ૧ ઓડસીજન. ર્‌ નૈટ્રાજન. આ ખે તત્વોનું એડય તે આ- 
પણી પૃથ્વિપરનેો વાયૂ છે. પશ્ચિમતા વિદ્દાનોએ શોધી કા'ઢયુ' છે કે 
૧૦૦ ધતઇચ હવામાં ર૧ ધનઠંચ ઓડસીજન અને ૭૪ ધનદચ 
નૈટ્રાજન છે. આ ખે તત્વોને, ધણો ભાગ હવામાંછે એટલુંજ નહિં 
પણુ કારબોનીક એસીડ, આમે નિયા, અને ઓમ્રોન એ નામના તત્વો 
પણુ છે. આ ત્રણે પાછળના તત્વો ન્નૃદી ન્નૃદી જગે ઉપર ન્નૃદા 
નદા પ્રમાણમાં હાય છે એટલે તેના સવિસ્તર્‌ વિવેચનની અત્રે આ- 
વસ્યકતા જણાતી નથી. 

પૃથ્વિપરની હવાનું દબાણુ અને તેનું વજન, 

દરેક પદાયૈ ઉપર છઠવાનું દખાણુ હોયછે એમ સિદ્ધ થયું છે. 
હવાનું દખાણુ દરેક પદારય ઉપર કેવા અને કેટલા પ્રમાણુમાં પડેછે તે 
નતેવા જતાં મિ. રેરીસેલી, અને મિ. પાસ્કલે જે હિસાખે ગણીને ઠં- 
રાવ્યું છે તે નને આપણે જ્ેપ્શુ' તો આપણુને માલુમ પડશે કે દર 
ચોરસઇંચે, હવા ૧૫ પાંડ જેટલું દખાણુ કરે છે. મિ. ટેરીસેલી અને 
મિ. ષાસ્કલે જે નિયમે હવાનું દખાણુ સોધી કા'ઢયું' છે તેજ નિયમે 
નને આપણે પક્ષ અનુભવ કરવા બેશીશ્રું' તો આપણી, સર્વ રીવ્યે 
ખાત્રી થરીજ. 

તેનાજ હિસાખ પ્રમાણું ૬ર ચોરસ ૪્ટે એક ટન જેટલો હવાતેો 
ખાજે થાયછે. તેમજ મિ. સેમ્યુઅલ કૂક કહેછે કે, દરિયાની સપાટીથી 
જમીન ઉપર્તી દવાનું દબાણુ ૧૪*૭ ષૉંડનું દર ચોરસઇચે છે. . 


વિમાન. ૩ 


હવે નને આપણું તેમનાજ નિયમ પ્રમાણે હવાનું વજન તપા- 
સવા ખેસીશુ' તો, ન્યારે હવાનું દખાણુ રઇ-હ૯ર ઈચ અને ગરમીનું 
પમાણુ ૩૨” ફેરન્હેટ હોય શારે ૧૦૦ ધતઇંચ હવાનું વજન ૩ર-૫૮૫૬૮૪ 
ગ્રેન જેટલું થાયછે. એક ધનઇચ હવાનું વજન ૫૭૩*૫૩ ગ્રેન જેઢલુંછે. 

દરેક માણુસ ઉપર હુવાનું દખાણુ તેના વિસ્તારના 

પ્રમાખ્યુમાં કેટલું છે ? 

આ પ્રમાણે ઇવાતું દખાણુ છે યારે દરેક માણુસ ઉપર તેનું સ- 
રાસરી કેટલું દખાણુ, તેના શરીરના વિસ્તારના પ્રમાણુમાં છે તે પણુ 
નતણુવું જરૂરનું છે. તે માટે એમ સિદ્ધ થયુ' છે કે સાધારણુ કદના મા- 
માણુસના શરીરતે વિસ્તાર ૧૫ ચોરસ ષ્ટ જેટલે છે. અને દર 
ચારસ ઇચે હવા ૧૫ પૌંડ જેટલું દખાણુ કરેછે એમ ઉપર કહ્યુંછે તે 
એ હિસાખે દરેક માણુસ ઉપર ૧૫ ટન જેટલું દવાનું દબાણુ છે ! 
આઢલો મ્હાટેઃ ખાજે શી રીત્યે ખમી શકાય તેના જવાબમાં એટલુંજ 
કહેવું બસ થશે કે, હવાનું જે દબાણુ શરીર ઉપર્‌ થાયછે તે ક'ઈ 
શરીરના એકજ ભાગ ઉપર થતુ નથી પણુ તેના વિસ્તારના પમા- 
ણુમાં શરીરના ન્ન્દા ન્નૂદા અવયવો! ઉપર્‌ થાયછે, આથી કરીને શ- 
રીર્‌ માંહેલી હવા, ઉપરથી પડતા હવાના દબાણુતે રેકાવી રાખે છે. 
નને દવાનું દબાણુ ન હોય તે! શરીર માંહેલી હવાથી ઉડી જવાય. 

આકાશમાં હવા ડયાં સુધી પથરાગ્એલી છે ? 

મિ. સેમ્યુઅલ ફૂક, કે જે મોટા રસાયન શાસ્ત્રી છે, અને જેણે 
“રસાયન શાસ્ત્ર” નામનું એક પુસ્તક રચેલું છે, તેમાં તે પોતે એમ 
લખેછે કે, હવા જમીનથી- ઊંચે ૪૫ મૈલ જેટલેછે, તે પછી નથી. 


બિજે એક, લીએ નામને વિદાન્‌ છે તે એક ઠેકાણે એમ લખે 
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છે કે, આકાશમાંથી ખરતા તારાઓ પૃથ્વિ ઉપર ર૦૦ મૈલ જેટલી 
ઊંચાઈથી, વાતાવરણુમાં ધસાપ્તતે રોશની આપતા આવેછેતે ઉપરથી 
એમ સિદ્ધ થાયછે કે ઠવા ર૦૦ બૈલ ન્ટ૦ેટલે ઊંચી પથરાએલી છે. 
તેમજ તે પોતે પાછે, બીજી કેટલીક તપાસ કરીને લખેછે કે ર૨૧૨ 
મેલ જેટલે હવાછે. 

આ સર્વે ઉપરથી વિચાર કરતાં એમ માલુમ પડેછે કે હવા સર્વ 
મ્યલેછે. કોઈપણુ ઠેકાણે નથી એમ નથી. અંગ્રેજ વિદ્દાનાના મત 
પમાણે જેઇશુ' તો હવા નથી એ સિદ્ધ વાત છે પણુ એમ કહેવામાં 
ખોટું નથી કે હવા ચોકસ હ૬ પછી એટલી તો પાતળી યથપ્તે પથ- 
રાએલી છે કે તેને હવા નથી એમ એકાદ વખત કહિએ તે ચાલે. 

દરિયાની સપાટી ઉપરના હવાના દખાણુથી ઊંચે એટલે આશરે 
૧૧3 મૈલ જેટલે હવાનું દખાણુ દેસ જેટલું યઈ ન્નયછે, અને ર્‌3 
મૈલ જેટલી ઊંચાઈએ સ્ટેટ જેટલું દખાણુ રહેછે તે છેક ૧૦૩ મૈલે 
સઝ ટ્ન્‍્ન્‍્ટ્મ જેટલું હોય છે. ૧૧૨ શૈલથી વધારે ઊંચે કાઈ પણુ 
જવી શકતું નથી. પૃથ્વિપરની હવાનું વિવેચન કર્યું, હવે યુરોપિયન 
લોકો બલૂનમાં જે હવા ભરેછે તેનું વિવેચન કરીશુ. 

હેદ્રોજન. 
રૈદ્રોજનનો શખ્દાર્થ, શોધક, તેની બનાવટ, વજત, મતિ, 
શકિત શ્ષને ખાસ ગણુ. 

ગ્રીક ભાષામાં પાણીને હૈદ્રો અને જેનેગ્મા એટલે જનક એમ 
કહેછે. તેથી હૈદ્દરાજન એટલે જલજનક એવે શખ્દ થયે છે. પાણીની 
ઉત્પત્તિ આનાથી થાયછે એટલે આ વાયૂ પાણીને જન્મ આપેછે, તેથી 
તેને એ તામ આપવામાં આવ્યું છે તે યથાર્થ છે, 
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સને ૧૭૬૬ માં હૈદ્દેજન વાયૂ શોધી કાઢવામાં આવ્યો. કેટલાક 
એમ કહેછે કે મિ. કયાવ્હૅડીસ્ર નામના વિદ્ાને શૈદ્રોજન રશે।ધી કાઢયો. 
ખીન્ન ક્રેટલાક કહેછે કે મિ. વાટ નામના વિદ્દાને સોધી કાઢયો. આ 
બન્નેમાંથી પ્હેલો કોણે સાધી કાઢયો તેનો નિણુય હેજુ સુધી થયો નથી. 

હૈદ્દાજન વાયુ કહિ' પણુ જુદ્દો મળી શકતે! નથી. તે સર્વ સ્થલે 
વાપેલેો છે. પૃથ્નિપર્ના સર્વ પાણીમાં તેના તોલથી દૈ જેટલે! હૈદ્રોજન 
છે. સર્વ પ્રાણીમાં, સર્વ વનસ્પતિમાં અને જેટલા પદાર્ષા સળગી ઉ- 
ઠંનારા છે તે સર્વમાં હૈદ્દોજનનો વાસ છે. ર 

હેદ્રાજનને કેટલાક પાણીનું પ્રથકરણુ કરીને કાઢેછે અને કેટલાક 
સલ્ક્યુરિક એસીડ અને પાણીના મિશ્રણુમાં ઝીણા ઝીણા જસતના 
અથવા લોઢાના કટકા નાંખીને કાઢેછે. આ બત્તે રીત્યે કાઢવા મારે ય'્રે 
હાયછે તેથી તે નિકળેછે. કેવી રીત્યે નિકળેછે તે જનેવાની મરજી હોય તેણે 
મિ. સેમ્યુઅલ ફૂકના ગ્રષને નનેવો એટલે માલુમ પડશે. 

શુદ્ધ ઉૈદ્દોજનને રંગ, સ્વાદ અતે વાસ હોતાં નથી. જસતના 
મિશ્રણુથી ઝેરી બનેછે. લોઢાના મિશ્રણુવાળા દૈદ્રાજન ધણેા ઉષ્ણ 
અને ધણી ઝડપથી બળનારે। હોયછે. પણુ તેનો પ્રકાશ પીના રેોયછે. 

હૈદ્દરોાજન એક તો ધણો! હલકોછે. અને બીજને તે ધણા દાલણે. 
સાધારણુ વાયુ કરતાં તે ૧૪રં ગણો હલકે છે. 

હૈદ્દરોજન સાધારણુ વાયૂથી આટલે બધો હેલકો હોવાથી તેનો 
ઉપયોગ બલૂન ઉરાડવાના કામમાં થાયછે. હૈદ્દેજન ખનાવતાં ધણી 
સાવચેતી રાખવાની છે. તેમજ તે ધણો કીમતી બનેછે. એટલે તેને 
બનાવતાં ધણું ખચે થાયછે. તેથી હાલ ધણા માણુસ ક્ેલસામાંથી 
કાઢેલો ગ્યાસ ભરેછે. અને તેથી કરીને બલૂન ઉંચે જપ રાકેછે. 

ખલૂનમાં દેદ્દોજન, ચોકસ ઊંચાઇએ ગયા પછી તેમાં પથરાઈ 
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જવાને। ગુણુ ધણાછે. કોઈ પણુ વગ્તુમાં તેને ભરવા માટે જેટલે વખત 
લાગ્યો હોય તેકરતાં ર૭ ગણુ વ્હેલો તે બહારની હવામાં ભળી ન્નયછે. 
ભાગ ૧ લો સમા. 
---------નનાા ૦૫ તટેપરેઝેણરવ રન... 
ભાગ ર૨ જો. 
પ્રાચિન વિમાન, 

આપણે દૅશ સર્વ પ્રકારના હુત્નર।માં પૂર્વે જેવો સારી સ્મિતિયે 
પ્હાંચેલો હતે! તેવો ખીન્ને કોઈ પણુ દેશ અઘાપિ સુધી સારી સ્મિ- 
તિયે ચઢૅલે છે એમ આપણે સાંભળ્યું નથી. પૂર્વે જે જે શોધ યતા 
હતા તે ધણા ગભીર અને એવા દતા કે, શોધકેને શોધ કરતાં ઘણે 
વખત લાગતો નહીં. તેમજ શે।ધ કરતાં કરતાં કોઇ પરલેક જતું નહીં, 
તેમજ તેનું અધુરૂ કાર્ય કોઈ માથે લળ્તે પૂરૂં કરવું નોં આવું તેમતું 
ખકળી હતું. એવી શક્તિ તેઓ ધરવતા હતા કે જે કાર્ય તેમના ધ્યા- 
નમાં ઉતર્યું તે તેની પોતાની એવી સારી સ્થિતિમાં લાવી મુકતા કે 
કઈ પણુ તેમાંથી ખોડ ખાંપણુ કાઢી શકતું નહિં. તે તેમાં સુધારે 
વધારે કરવાની શી વાત કરવી? આવું તેમનું ઉત્તમ પ્રકારતું સાન ” 
હતું. ને વખતે આપણો દેશ સંપૂણું ચઢતીમાં હતો તે વખતે પૂ. 
થ્વિપર્ની સધળી પ્રન્ન જગલીપણામાં હતી. 

આપણુ અને ખીન્ન દેશોના પ તિઠાસોને મેળવાતાં ઉપર પ્ર- 
માણે માલુમ પડયુણ્ે. આપણુ પતિઠાસ જેણે નેયાછે તેના મનને 
સારી રીતે ખાત્રી યશે કે આપણે દેશ સર્વ બાખતોમાં પૃથ્વિપરના 
દેશે! કરતાં એકર વખતે ચઢીઆતેો હતો. આ આપણું ચઢિઆતા 
પણું શાથી કમતી થઈ ગયું તેનાં કારણ ધણા છે અને તે એટલાં તે 
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ખુહ્લાંછે કે તે બાબત કઈ પણુ લખવું એ વધારા પડતું થઈ પડે. 

પાશ્ચાત્યીયોયે બનાવેલાં બલૂન ન્નેઇને આપણા લેકે તેને પૂવ 
ના વિમાનો માથે સરખાવેછે પણુ યારના અને દાલના વિમાનમાં અઃ 
સમાન જમીનનો ફેર છે. એક ઠેકાણે કહ્યુછે કે, 

“શાલવે ધણું તપ કરીને મહાદેવજીને પ્રસન્ન કર્યા અને તે 
મહાદેવના કહેવાયી મય દાનવે તેને સાભ નામતું લોઢાનું વિમાન બ- 
નાવી આપ્યું હતું કે જેમાં ખેશીને ર૭ દિવસ સુધી મનમાં આવે 
તેવી રીતે તે યાદવો સાથે યુદ્ધ કરી શકયો હતો ” 

વળી ભાગવતના ત્રિન્ન સ્કધના ર૩ મા અધ્યાયમાં લપ્યુ'છે 
%:--જર્દમ ત્રકપષિયે પોતાની સ્ત્રિ દેવડૂતિની માગણીથી દૈવી વૈભવને 
પણુ હસી કાઢે તેવું સુખ માગ્યુ' તેથી પ્રસન્ન યઇને સમધ કર્દમ 
ત્રકષિયે પોતાના નોગ બળથી એક, ધારે યાં જઈ શકે તેવું વિમાન 
પ્રકટ કર્યું એ વિમાનનું વર્ણુન નીચે પ્રમાણે છે. 

“ એ વિમાન સર્વ મનેરથને પૂરનારૂં, સર્વ રતોથી ભરપૂર વ- 
ધારે વધારે યતી જતી સમૃદ્ધિવાળુ, મણિના મ્ય ભોથી શોભતું, દિવ્ય 
સામાનવાળુ', સર્વકાલમાં સુખ આપનારૂં, વિચિત્ર પ્રકારની ન્હાની પા- 
ટીઓ અને પતાકાઓથી શણુગારૅલું, જેમાં ભ્રમરાએ સુંદર ગઝુંન્નરવ 
કરી રલ્રાછે એવી વિચિત્ર પુષ્પાની માળાઓથી અને સુતરાઉ તથા 
રેશમી વિગેરે અનેક ન્નતના વસ્ત્રોથી શેભતું હતું. એ વિમાનમાં ઉ 
પરાઉપરી રહેતા મેહેલોમાં જુદી જુદી તળાઈએઓ, પલગ વિંઝણા 
અને આસનો નાખી રાપ્યાં હતાં. તે તે સ્થલે માં નોખી નોખી કા- 
રીગીરીઓ ખનાવી દતી. ઇદ્રનીલમણિની ભૂમિ અને પરવાળાની 
એટલીએ હતી. દરવાનનમાં વિદ્ઠમ મણિના ઉમરા તયા ફીરાનાં 
ફમાડ છતાં. ઇદ્રતીલમણિના બનાવેલા મે'લોના શિખરો ઉપર સોના- 
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ના કુભ હતા. હીરાતી ભીંતોમાં જડેલાં માણિકયો આંખ્યાો જેવા 
ચળકતાં હતાં. વિચિત્ર ચ'દર્વા અને સોનાના અમૂલ્ય તોરણા લાગી 
રહ્યાં હતાં. પોતાની ન્નતનાં પક્ષિયાનતે બનાવટના માની તે ઉપર ચઢી 
ચઢીને તે તે સ્થળમાં હંસ ને પારેવાનાં ટોળાં ખોલતાં હતાં. વિહાર 
કરવાની જગા, સુવાનાં ધર, આંગણાં અને ગઢ બહારની જગાએ 
જેવી નેઇ/એ તેવી રચાઇ હતી. તેથી કર્દમ ત્રકષિતે પણુ વિસ્મય પ- 
માડે એવું એ વિમાન હતું. ₹ * ₹ * અનેક સ્ત્રીઓ જેની 
સેવા કરેછે એવાં દેવઠ્તિની સાથે એ મહા તપસ્વી કર્દમ ત્રડપિ, એ વિ- 
માનમાં ખેઠા અને એમાં ખેસીને પેોહતાની સ્ત્રીને પ્રસન્ન રાખવા આખો 
ભૂગોળ દેખાડીને પાછા આશ્રમમાં આવ્યા. ” 

હવે આ વિમાન માટે એટલોજ વિચાર કરવાને! છે કે, તેની 
ખરેખરી આજના બલૂનો કરી શકે કે નહીં ? આપણે આગળ જતાં 
ન્તેઇશુ' કે, દિનપ્રતિદિન યુક્તિવડે કરીને થતા શોધથી વખતે એવે 
ષણ વખત આપણા ન્નેવામાં આવરે કે ષથમના વિમાન ન્ેટલી 
શક્તિ કદાય તેમાં આવી શકે, પણુ હાલ તુરત એ બતાવ ન્ેવાની 
તક આપણુને ધણી થોડી છે એવું કહ્યે તો ખોડુ નથી. ' 

ગમે તેમ હોય પણુ હાલમાં ધણી ધણી ખાબતના શોધ થાય 
છે તેથી આપણુને સહજવાર સંતોષ જેવું જણાયછે કે, આપણે એવો 
પણુ એક દિવસ નેઈશુ' કે, હાલ જેમ રેલવેમાં મુસાફરી કરિયેછિએ 
તેમ કોઈ દિવસ વિમાનમાં ખેશીને સુસાક્રી પણુ વખતે કરિમે. 

પ્રથમનાં વિમાન ધણેભાગે શાંનાં ખનતાં અને તેની ખાંધણી 
જવા પ્રકારની કરવામાં આવતી હતી તેનું હજી સુધી કાંઈપણુ વિગતવાર 
લખાણુ, કેઈ ઠેકાણે જોવામાં આવ્યું નથી. તેમજ તેની ગતિ કેવા 


વિમાન. હ 


અને કેટલા બળવાળી, ધારે યાં જવા અતે આવવાના ઉપયોગમાં 
આવવી તે માટે ક'ઈપણુ વાંચવામાં આવ્યુ' નથી. 
સ્યવોચોન વિમાન ( 13811001 ) 

પાતળી હવા ઉપર નયછે એ અતુમાનથી પારીસ શેહેરમાં પ 
મી જુન સને ૧૭૮૩માં લાં રહેનાર, કાગળ બનાવનાર મૉંટ. ગોલક્‌- 
રૃખ્રધર્સ નામે ખે ભાઇઓએ શણુના લુગડાતું બલૂન ખનાવી, તેમાં 
કાગળતું અસ્તર લગાડયું. તેને તળયે એક મોઢું રાખીને તાપથી 
હવા હલી થાયછે એ નિયમને અતુસરીને તપાવેલી હવા તેમાં ભરી 
તેની નીચે એક ધાસનું રાપલું બાંધીને તેમાં બતક, મેઢો અને 
ઝુકડો મુકીને ઉરાડી દિધાં. આ પહેલાં, પૃથ્વિપર ચાલનાર ને રહેનાર 
કાઈ પણુ પ્રાણી હવામાં મુસાફરી કરીને આવ્યુંજ નહોતું. એ બ- 
લૂન આશરે કલ એકને શુમારે ઉપર ગયું અને સ્વાભાવિક નિયમ પ્ર 
માણે ચોકસ જગો ઉપર્‌ માંહેના પ્રાણીયો સાથે સહિસલામતે ઉતર્યુ. 
તેમને કોઈ તરેઠનતી અડચણુ પડી નહોતી. પણુ ખૈઢાની લાત વા- 
ગવાથી ફૂકડાના પગને ધનન થઈ હતી. 

આ દાખલાથી એજ વર્ષના અડરાબર માસમાં મિ૦ મેો।૦ 
રોઝાયરનામતો એક સાહસિક નર,તેમાં અગત્યના કઇક સુધારા કરીને 
વિમાનમાં ઊંચે ચઢયો અને તે પણુ સહિસલામત હેડે ઉતર્યી. અને 
ખીજી વખત ચઢતાં તેનો પ્રાણુ ગવે।. 

આવી રીત્ે બલૂન બનાવીને તેમાં ઉડવાના અપ્રા ઉપરા ઉ- 
પરી ધણુ વધવા માંડ્યા. તેમ કરતાં મિ. રીબઢે નામના એક વિદ્માન 
નના ધ્યાનમાં એમ આવ્યુ કે હવા પાતળી કરવા માટે નીચે તાપ 
રાખવામાં આવેછે તેથી બલૂત કોઈ વખત સળગી ઉઠવાનો સં- 
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ભવછે. મારે આમાં હૈદ્દોજન ભર્યા હોય તે ઠીક પડે. પછી મિ. ર 
બર્ટે, હૈદ્રોાજન ભરીને વિમાનમાં ચડયો અને આશરે ,પોણુ।બે કલાક 
છવામાં રહિને પારીસથી ર૭ જૈલને છેટે ઉતમી. પ્રાંસ અને ઈંગ્લાંડની 
વચેની ખાડી પેહેલ વહેલી બલૂનમાં ખેશિને મિ, ખ્લાંચર્ડ નામના 
દ્ૉંસના હવાઈ મુસાફરે ઓળ ગી. 

સને ૧૮૦૪ માં દ્રાંસમાંથી ગેબ્યુસ8ક અને ખીઓટ નામક વિ 
દાનો બલૂનમાં ખેશીને આશરે સવાચાર મૈલ ઊંચે મયા હતા ને પાછા 
સહિસલામતે ઉતા હતા. આટલી ઊંચાદએ તેમને ધણીજ તણાઢ 
લાગી હતી. 

એજ પમાણે વળી સને ૧૮૭૫ ની સાલમાં ખીન્ન ત્રણુ ગ્રહ- 
સ્થ ઉડચા હતા તે આશરે પોણાસાત શૈલ ઉંચે ગયા થતા. તેમાંના 
એક માણુસને અતિ તહાડથી ખેભાન પણામાં રહેવું પડચું હતું. પણુ 
ધષ્‌ી તહાડ પડવાના ચિન્હો જેધતે તેણે ગ્યાસ છોડી દિધો હતો 
તેથી થોડાજ વખતમાં તે જમીન ઉપર ઉતર્યું હતું. નીચે ઉતર્યો પછી 
દવા કરતાં એક જીવતો રલો હતો ને ખેના પ્રાણુ ગયા હતા એટલી 
ઉ'ચાધ્નએ વાતાવરણનું દખાણુ આશરે ૩*૪૫ ન્ટેટલું ૯તું. 

મિ. ગ્લેશીઅર અને મિ. હેનરી કાડસવેલ નામના ખે વિદ્દાને 
હવામાં બરોબર સાત મૈલ સુધી ગયા હતા. ચોકસ ઉચાઈએ ગયા પષી 
ગ્શેશિયર ખેભાન થયે। હતે।. સાત બૈલની ઉ'ચાઈ સુધી જતાં મિ. હે- 
નરી કોડસવેલને કઈ નણુવા જેવી અડચણુ યઈ નહોતી અને તે 
સહિસલામતે નીચે ઉતર્યા હતો. યાં આગળ વાતાવરણુનું દખાણુ 
દર ચોરસ ઇંચે ૩-૫૯ પૉંડ હોય છે. આ હિસાબ પ્રમાણે ગણુતાં 
મિ. સેમ્યુઅલ ફૂક પોતાના ગ્રંથમાં અતુમાનથી લખેછે કે, ૪૫ મેલ 
સુધીજ હવા છે. ને તે ઉપર નથી, 


વિમાન. ૧૧ 


સને ૧૮૮૧ ના ઓગસ્ટ માસમાં વિયેનામાં મે. ગોડારડ અને 
વિયેનાના ત્રણુ વર્ત્તમાનપત્રેોના માલીકાને લટ ૩૮૦૦ ષીટ ઉંચે 
જને મહા મુશીબતે નીચે આવ્યા હતા. 

મે।. ગોડારડ અને ફ્રેનતવીલી નામના વિદ્દાનાએ વિજલીની મ- 
દદથી બલૂનને આકાશમાં થ'ભાવી રાખવાની યુક્તિ શોધી કાઢી છે 
અને તેયી કરીને લડન શહેરનો ઉપરથી ડ્રેટેગ્રાદ્ લેવાએલે। છે. 

ઉપર જેજે ઉકીકત આપેલી છે તે સર્વને લદ્ટ્ય પૂર્વક વાંચતાં 
વાચકે નેરો કે હવાઈ મુસાફરી ધણી જેવેખમ ભરેલી અને અ'કુશ 
વગરની છે, એટલે ખલૂનમાં ખેશીને ઉડતાં તે વાયરાને આધીન છે, 
નણી તરક વાયરે વાતે હોય તેણી તરક તે ધસડાઈ ન્નય છે. 

આવીજ રીત્યે ધણા અખતરા ષતે મતે એક વિદ્દાન્‌ કે નનું 
નામ પ્રેફેસર બાલ્ડવીન છે તેણે છત્રી સાથે આકાશમાંથી પડતું નાંખી 
સહિસલામતે નીચે ઉતરવાનું રેો।ધી કાઢયું. 

ઇગ્લાંડ, કાંસ અને અમેરિકામાં બલૂનના ધણા અખતરા દર 
વર્ષે થાયછે.'તેએ તે પોતાની મરજી માફક નનય અને આવે એવી 
યુક્તિ સાધવા પાછળ પોતાનો વખત ગુન્નરેછે. પણુ અત્યારસુધી 
તેઓ પોતાની ધારણામાં ફ્તેહમદ નિવક્યા નથી. ઇશ્વર કૃપાએ આશા 
રાખી શકાય છે કે એવો પણુ એક વખત લોકોના જનેવામાં આવશે 
ક ખલૂનની ગતિ પોતાની મરજી પ્રમાણે થઇને ધારિએ લાં લઇ 
જવાશે અતે પાછું લાવી શકારેો. 

પ્રથમ શણુના બલૂનમાં ઉડવામાં આવતું હતું. તેમાં હવે સુધારે 
કરીને રેશમના ખલૂનમાં ઉડવામાં આવેછે. દિનપ્રતિદિન સુધારા વ- 
ધારા થયા કરેછે ને ક્રાળે કરીને એક વખત એવી મુક્તિ પણુ માલમ 
પડી પણુ ન્નય કે જેથી તેની ગતી હાથ લાગે. 

ભાગ ખોજો સમાપ., 
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ભાગ ૩ ન્ને. 
મુંબાધમાં ઉરાડેલું ખલૂન, 

સને ૧૮૫૩ ની સાલમાં મુંબાઇમાં એક ખલૂન ઉરાડવામાં આ* 
વ્યું હતું. તેમજ સને ૧૮૮૮ ના છેલા ભાગમાં વિલાયતથી મિ. ષર- 
સીવલ સ્પેન્‌સર નામનો એક બલૂની આવ્યો હતો. તેણે પોતાનો બલૂ- 
નથી ઉપર જવાનો ને છત્રીથી નીચે ઉતરવા પહેલે ખેલ તા. ર્‌% મી 
નતન્યુઆરી સને ૧૮૮૯ નેરે।જ મુંબાઇમાં પરેલના સરકારી મેહેલના 
મોટા મેદાનમાં કર્યા હતો. અને તે જેવા માટે ખાસ, ખેડા મુકામથી 
હ પણુ ગયો ઘતે।. તેની સઘળી હકીકતને પત્ર મે એક વર્ષમાનપત્રમાં 
છપાવેલે છે તેનાજ આ જગાએ ઉતારે! આપવે ઠીક પારૂંછું. 

“ સર્વે કોઈ પ્રથમથી ન્નણતું હતું કે મિ. ૫. સ્પેન્સર, જે વિ 
લાયતથી હવામાં ઉડવાનો એક અન્નયખ દેખાવ પ્રયક્ષ સર્વની સ- 
મક્ષ ફરી ખતાવવા આન્યોછે. જે દિવસથી, મિન પ. સ્પેન્સર હવામાં 
ખલૂનની મદદથી ઉડવાનો છે એવી ન્નહેર ખબર મારા વાંચવામાં 
આવી તે દિવસથી તે મુકરર કરેલા દિવસ સુધી તેના ઉડવા માટે 
વિચિત્ર વિચારોથી મારૂં મન ધેરાયેલું રહેતું ને તે જ્યારે મે નજરે।- 
નજર્‌ જેયુ' યારે મને ધણાજ આનદ થયે. મિ. ષ. સ્પેન્સરને આ- 
ઠં વર્વતી પોતાની ઉમરથી ખલૂનમાં ઉડવાનો અભ્યાસ તેના પિતાશ્રીએ 
પાડેલો છે. તેની ઉમ્મર હાલ (આશરે) ૩૫ વર્ષ સુધીની છે. કરે 
ઠોંગણા અને મજખુત બાંધાને છે. હસમુખો અને મળતાવડે। છે, 
આતિ હિમ્મતવાન્‌ અને શરવિર છે. 

બલૂન, પરેલના સરકારી મેહેલના મેદાતમાં તા. ર૬મી (નનન્યુ- 
આરી સને ૧૮૮૪૦એ ઉડવાતું હતું. ધણા! દિવસથી વિચાર્‌ કરીને તઃ 
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માશગિરેને નનેવાતી સગવડ કેવી રાખવી તેને માટે બહુ સારી ગે।- 
ઠંવણુ કરી હતી. ન્નેવા માટે પ ઠંરાવી હતી. ૧લે કલાસ રૂ૩) રને 
કલાસ રર) ત્રિજ્ને કલાસ ર્‌ ૧1) એમ હતું. બલૂનમાં ગ્યાસ ભરવા 
માટે બલૂન જે ઠેકાણેથી ઉડવાનું હતું યાંથી આશરે બસે કદમતે છેટે 
એક મશીન (સાંચે) ગોઠવેલું હતું. તેનાથી ભોંયમાં મુકેલી નળીને 
વાટે બલૂનમાં ધીમે ધીમે ગ્યાશ જતો લતે।. બલૂન તમાશગીરેને 
નેવ] માટે કરેલી ખેડેકની વચોવચ હતું. ઉપર ન્નળીઓવાળી શકા નેવી 
દોરીઓ હતી. અને તે સર્વ ન્નળીએ।માં એક એક થાથને છેટે આશરે 
અધમણુ સુધીતા ભારવાળી રેતીની કોષલીઓ ટાંમી હતી. કારણુ કે 
(માંહે ભરાતી) હવાતા જેરથી એકદમ ઓચીંતાનું બલૂન ન .ઉઠદી 
ન્નય. જેમ જેમ હવા ભરાતી જતી તેમ તેમ તે ભારની કોથલીએઓ 
ઉતારીને તેની નીચેની નનળીમાં ભરવી દેવામાં આવતી હતી. 

તા. ર્‌૬્મીના સવારના ૧૧ વાગ્યાથી ગ્યાસ ભરવે। શરૂ ફરવી 
હતે।. તે ૪-પપને શુમારે ભરાઈ રહ્યો હતો. છેવટે હવે, બલૂન ઉડવાની 
તૈયારીપર આવ્યું, ઉડનાર છેવટની ધટી સુધી ખેકિકરાઈમાં મોજમાં 
ઉમ'ગમાં અને હસમુખાપણામાં છત્રી ઓઢીને અદિથી તહિ' અને ત 
હિ'યી અહિ એમ પૂર્વી કરતે! હતે. આ જ્નેઈ સર્વેના મનમાં એમજ 
થતું હશે કે આ, મરવા માટે અને આવો પ્રાખુનાશક પ્રયોગ પ્રયક્ષ 
સર્વ સમક્ષ કરી ખતાવથા માટે જરા પણુ ડરતો કે ડગતે। નથી. 

ખલૂન ઉપરની ન્નળીને છેડે નેતરનો એક ગોળ કાંઠલો આશરે 
ખે જીટ જેટલી પોહેળાઇતે! ખાંધ્યો હતે. બલૂનના મધ્ય ભાગની કોર 
ઉપર્‌ એક છત્રી સહજ ખેંચે ટુટી ન્નય તેવી રીત્મે વળગાડી હતી. 
એ છત્રીમાં આપણી છત્રીની માફક સળિઓ કે દાંડો કઈ પષુ 
નહોતાં, પષ્સુ ફ્કત એક એક જુટને અ'તરે દોરીએ આશરે ૧૦-૧૫ 
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હીટ લાંબી લટકતી થતી. સર્વે દોરીના છેડાએ એકટા કરીને રાખેલા 
હતા. નેતરના કાંઠેલાના મધ્ય ભાગ ઉપર એક ચામડાને પરા હતે. 
તે ઉપર ખેશીને, પમ લખડતા મુકેલા હતા. અને છત્રીની સર્વે દોરીઓ 
ખે છઊાષે પકડેલી હતી. 

આ સધળુ કરતી વખતે તમાશગિરો એકી નન૪રે મિ. પરસી 
વલ સ્પેન્સર તરક, તે આકાશમાં સહિસલામત જઇને સહિસલામત 
પાછે ઉતરે તે જવામાં ઘણીજ આતુરવાથી પોતીકી નજર રાખતા 
હતા. આથી અપાર અન્નયખી અને સંજેગ વચ્ચે મિ. પરસીવલ સ્પે- 
નસરના હુકમથી તેના મિત્રો (લે*્ટરશાયર રેજીમેંટના સોલજર્‌ ) એ 
હપનતી તાળીઓની વચે પકડેલી દોરીના છેડ: મુકી દેવા માટે કહ્યું ને 
તુરતજ તેનો અમલ થયે. બલૂન એક્દમ આકાશમાં સુસવાટાબધ 
ચરી ગયું. તમાશગિરેની નજર આકાશમાં (મિ. પરસીવલ તરદૂ ઠરી 
એક મિનીટ પણુ થઈ નથી એટલામાં મિ. સ્પેન્સરરે પોતાની ખેઠંક 
પરથી ખસીને છત્રીની નીચે લટકતી સર્વ દોરીઓ કે જે હાથમાંજ 
પકડી હતી તેને પકડીને પડતું મેલ્યું. કઈ પણુ આધાર વિના કેઢલાક 
સેકડ સુધી તો મિ. પરસીવલ સ્પેન્સરને છત્રીનો ખોજ્ને હાયમાં ષક- 
દીને તીરની માકક પૃથ્વિ તરક ધણા! ન્નેસબ'ધ આવતે નેયે।. હું ન્યાં 
ઉભો હતે યાંના માણુસોએ કહ્યું ક્રે ખાર વાગી ગયા પણુ તુરતજ 
વાયરાતા મોન છત્રીમાં દાખલ થવાથી એક સાધારણુ અવાજ સાથે 
છત્રી ઉઘડી ગઈ. છત્રી ઉધડયા પહેલાં જે ઝડપથી મિ. પ. સ્પેન્સર 
જમીન તરક આવતે છતો તે ઝડપમાં ઝુદરતી રીત્યે કેમતી થપ્નને 
ધીમે ધીમે જમીન તકક આવવા લાગ્યો. આ વખતે તમાસગિરાએ 
ખેક ભારે ૬ર્ષ ગજેના કરી હતી, અને ઉપરથી નીચે ઉતરતા મિ. 
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પરસીવલ મ્પેનસરે એઈ૪ી ઝડપે પગતે લલાવવા માંડયા હતા. ચડતી વ 
ખતે મિ. સ્પેન્સર તમાસગીરેને સલામો કરતો ચઢતે! હતો. 

આ સધળું એક નહિ જેવા વખતમાં એટલે ૨-૩ મિનીટમાં 
યયુ હતું. મિ. પ. સ્પેનસર ૧૭૫૦ શીટ ઊચે ગયે! હતે. તેથી પણ્‌ 
વધારે “૮ઈ શકત, પણુ તે કહેછે કે, વાયરો અનુફૂળ ન્હોતો. મારા 
ધારવા પ્રમાણે નને વાયરે અનુરૂલ હોય તે! ર૦૦૦ હીટ કરતાં પણુ 
વધારે રીટ ઊચે જઈ શકાય; અને સહિસલામતે પાછા ઉતરી શકાય. 

મિ. પ. સ્પેનસરે જમીનપર્‌ ઉતરી, દોડતી ચાલે આવીને બ- 
ધા તમાશગિરેને સલામ કરીને એક સુંદર પણુ ધણું નાનું ભાવષણુ 
કરીતે પોતાની કેટલીક હકીકત કહી, મિ. ૫, સ્પંન્સર આ ૮૮ મા 
વખત બલૂનની મદદથી ઉડયો છે. 

%* ક નં જ જ ન 

આ ખેલ નયા પછી, મારા મનમાં સ્વાભાવિક રીત્યે એમજ 
ભાસ્યુ' કે, આમ ઉડવામાં ફક્ત હિમ્મતનેોજ ઉપયોગ છે. ને નને મા 
રી વિન'તીથી મિ. પરસીવલ સ્પેનસર હા કહેતો હું પોતેજ તેવો 
ખખતરે કરી બતાવવા તૈયારછું. આમ કરવા મેં મિ. પ. સ્પેનસર 
ઉપર એક પત્ર લખ્યો છે. જે તે કબલ કરશે તો! હું હિમ્મતથી કહિ 
સડુષ્ઠું કે, મી. પરસીવલ સ્પેનસરે પોતાના પૂર્ણું અનુભવથી જે પ્ર- 
યે!ગ કરી ખતાન્યો તે પયોગ પક્ત તેતી ઉડવાતી ઢખબને જ્ેઇતેન 
એક દેશી યુવાન ઉડવાને તૈયાર છે અને પોતે તેની માષ્ક સભલિસલા- 
મતે ઉઠીને પાછો, તેના જેવીન૪ બલકે તેથી વધારે અન્નયખી વચ્ચે 
જમીન ઉપર્‌ આવવા ઉત્સુક છે. ઇશ્વર ઇચ્છાએ જે મિ. ૫. સ્પેનસર 
મારી માગણી કબૂલ રાખે તો $ું ખુલ્લી રીત્યે કહેવા તૈયાર છું કે, 
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દ પ્તેઢમ'દીથી બલૂનમાં ઉડવામાં અતે છત્રીની મારપ્તે જમીન ત- 
રક ઉતર્વામાં કોધ્ર્ને પણુ દિલગીરીમાં પડવાનું કારણુ નહિજ થ- 
પ પુ. 

આ કહેવું અતિશયોક્તિનું અને મોઢે ખોલીને ડકાંસ મારવાનું 
નથી. ને ને તમારા વાચક # દને કદી તેમ લાગે તો તેમણે એટલે।%જ 
સવાલ તેમના મન સાથે કરવો કે શું' મિ. પરસીવલ સ્પેનસ્રરનેજ 
ઈશ્વરે કુદરતી હિમ્મત આપેલી છે? હું આગળ વધીને કહેવા લૈયાર 
છું કે, જે કોઈ માણુસ હિમ્મતવાળા હશે અને મિ. પ. સ્પેનસરની 
ક ઢબ જેના મનમાં બરોબર ટસી હશૈ તે વગર ઢીલે કહેશે કે, 
“હું પૂણુ આવી રીત્યે ઉડી શકીશ.” ઈશ્વર આગળ કોઈ બળવાન્‌ 
પ તે ધારે તે! હિમ્મત છતાં પણુ નાહિમ્મત કરીને ઢોળીપાડે તે 

માણુસતોા શે! આશરે? ” 

આજ પ્રમાણું તા. «મી ફેખ્રુઆરી સને ૧૮૮૯ ને રજ સાં જ- 
ના પાંચ વાગતાને સુમારે યાંજ મિ. પરસીવલ સ્પેનસર્‌ ખીજી વખ્મત 
ઉડથો ઇતો. આ વખતે તો તે ૫૦૨૫ હનર ફીટ સુધી, જે પવન 
અનુફૂક્ હશે તો ઉડી શકીશ એનું તેણે ન્નહેરાતમાં જણાવ્યું હતું. 
અને તેજ પમાણે એટલે તેના ખોલેમાં તે ૫૦૨૫ પીટ ઊંચે મયેો 
હતે; અને સહિસલામતે પાછે ઉતર્યા હતો. પછી થોડા દિવસ રહિ 
ને તે કલકત્તા તરક્‌ વિદાય થયે! હતે. કલકત્તામાં તેણે બલૂન માર- 
કૂતે ઉડવામાં કયો રસ્તો પસંદ કર્યે. હતો અને યાં શા શા બનાવે! બન્યા 
હતા તે ખીજ બાજુએ આપેલા છે. તે વાંચવાથી માલુમ પડશે, 

ભાગ ત્રીજે સમાપ્ત, 





વિમાન. ૧૭ 
ભાગ ૪ થી. 
મ્હારો અને મિ, સ્પેનસર વચ્ચેનો પત્ર વ્યવહાર. 

“ ખલૂનમાં ઉડવાની કળા અને તેમાં બેસી ઉડવામાં બતાવવામાં 
આવતી હિમ્મત” એ હેડિ'ગથી એફ વિષય તા, ૮મી ખુઆરી 
સને ૧૮૮૯ના મ્રુંબાઈ સમ]ચારમાં ષપાયો હતે।. તે વાંચી જેતાં 
મ્હારા કેટલાક ખુલાસા સાથે મ્હારો અને મિ. પરસીવલ સ્પેનસર્‌ વ- 
ચ્ચેનો પત્ર વવહાર ન્નહેર્ની નજનણુ માટે તા. ૧૩મી કેખ્રુઆરી સને 
૧૮૮૪ ના મુંબાઇ સમાચારમાં, મારા સોકલવાથી છપાયેલો છે, તેના 
ઉતારો નીચે આપવો ઠીક ધારૂંખું. 

“મુંબાઈ સમાચારના અધિપાતિ નેગ:-- 

સાહેસ, આપના તા. ૮મીના પત્રમાં “બલૂનમાં ઉડવાની કળા 
અને તેમાં ખેસી ઉડવામાં બતાવવામાં આવતી હિમ્મત” એ મથા- 
ળાથી એક ધણા ઉપયોગી અને ધ્યાન ખેચનારો આર્ટિકલ આપે છા- 
પેલો છે. એ આર્ટિકલ હું ધણીજ હૉશની સાથે વાંચી ગયે. તેમાં 
પ્રાચીનકાળમાં આવી રીત્યે કોઈપણુ આપણામાં ઉડતું ન્હોતું અને 
ગમાવી કળા આપૃણામાં નહાતી એવું આપ લખોછે. મારા માનવા 
અને નણુવા પ્રમાણે, પ્રયમ જે વિમાનાહતાં, તે કરતાં ફ'ઈ હાલનાં 
ખૂલૂનો ચઢે તેવાં નથી. આગળના વિમાને ધારેલી જગા ઉપર જતાં 
અને ધારેલે ટેકાણે ઉતરતાં એ વાત સય છે. પણુ હાલ આપણી પડતી 
છે તેથી ખરી વાતને પણુ વખતે માનતાં આંચકો ખાઈએ એ 
સ્વાભાવિક છે. 

હું જતે, તા. રમીને રોજ મિ. પરસીવલ સ્પેન્શરને, તેમજ 
તેને બલૂનમાં ઉડતો જેવા માટે આનો હતે।. નીમેલા વખત પ્રમાણે તે 


૧૮ વિમાન. 


બલૂનમાં ઉડયો હતો. તે વખતે મૅ ધણીજ ખારી૪ીથી તેની હિલચાલ 
અને કરેલી ગોઠંવણુ તપાસીને ધ્યાનમાં રાખી હતી. પણુ ફૂરી ખીજ 
વ'ખત, મિ, પરસીવલ સ્પેન્સરને મળવાનો વખત નહિ મળ્ને હતે, 
તેમજ મારે એકદમ મારે ગામ જવું પડયુ હતું. મિ. સ્પેન્સરની સર્વે 
હિલચાલે। ધ્યાનમાં બરોમર ઠંસેલી હોવાથી, મે અગ્રેજમાં એક પત્ર 
તેને નીચે પ્રમાણે લખ્યા હતેઃ-- 

₹ પ્યારા સાહેબ, આ પ્રસંગે તમારાપર પત્ર લખવા માટે કલમ 
પકડતાં મને ધણીજ ખુશાલી લાગેછે. તમારા બલૂન ( વિમાન) 
વિષે જ્યારે મૈ વર્ત્તમાનપત્રોથી નનણ્યુ' સારે હું ધણા ખુશી થયે! 
હતો, અને જતે ”ેવા માટે મુંબાઈ આવવાને ઠરાવ મેં કીધો હતે. 
તે પ્રમાણે તેજ દિવસે હું મુંબાઈ આન્વો હતો, અને તમારી કૂતેઉ 
માટે હું તમને મુખારકબાદી આપુષું. ધણી બહાદુરી સાથે એવો 
અખ્તરે અજમાવવે। એ રહેલ તથા સાધારણુ કામ નથી અને ને- 
એએ તમને તેમાં ક્તેહ મેળવતાં ન્નેયા છે, તેઆએ તમારી હિમ્મત 
તથા ચાલાજી વિશે ઉચ્ચ વિચાર ખાંધ્યો હશે. વિમાન ઉડવાને પ્રસંગે 
તમારી હિલચાલ મૅ મૈભાળથી જેઈ હતી. અને ધણી ખુશીની સાથે 
હે ભણાવુંછું કે, તમારી માફક મને પણુ એન૮ અષ્રારો અજમાવવાની 
ર મહેરબાની કરીને આપશે તો, હું તમારો મોરો આભારી થણશ 
હું હિમ્મતથી કહુછું કે, જેકે હું આ દેશને રેહેવાસીછું અતે એવા 
અખતરાથી તદન અન્નણણછું, તોપણુ ડું ભરોસો રાખુણું કે, ઈશ્વર કુ- 
પાથી વિમાન ઉરાડવાની મારી કોરોશમાં હું સફલ થઇશ. મારી ખાત્રી 
છે કે, એક દેશીનતે એવોજ અખતરો અજમાવતા જાણીને, તમાશ* 
ગિરેતી મોટી સખ્યા ભેગી થશે, અને તે રીત્યે તમતે મ્હેટો લાભ 
પણુ થશે એવું ડું સમજુંછું. તસ્દી માક્‌ કરશે।. જવાબની કૃપા કરને.” 
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એનો જવાખ નીચે પ્રમાણે મિ. પરસીવલ મ્પેન્સરે વાળ્યોછે. 

“પ્યારા સાહેબ, ગઈ કાલની તારીખનો તમારો મેહેરબાની 
ભરેલે। પત્ર મને મળ્યોછે, અને મ્હારા ખેલની તમોએ જે સ્તુતિ 
કરીછે તે બહુ હરખ સાથે વાંચીછે. વિમાનમાં ઉડવા અને છત્રી 
સાથે હેટે ઉતરવાની દરખાસ્ત તમે કરેછો તેમાં તમારી મેહેરબાની 
સમજુછું, પણુ તે કામ માટે ક્રોધ્તી પણુ સેવાની મારે જરૂર નથી” 

ખલૂનમાં ઉડવું તે ક'ઈ ઇશ્વરી નિયમ નથી, પણુ કૂડત હિમ્મત 
અને છાતીતું કામછે. આવી રીવ્યે દેશિયો ઉડે તો તેને મદદ કેણણુ કરે 
છેઃ આપે દેશિયોને આવા સાહસિક કામમાં પડવાની અને તપાસ 
કરવાની સૂચના કરીછે, તેથી આ પત્ર લખવાને હેતુ એટલેજછે કે, 
આપનાથી અનણુમાં ના રહિ ન્નય કે,દેશિયો તેવાં કામો કરવાને ના લા- 
યકછેઃ અગ્રેજ લોકોમાં, ખત ઉદ્યમ, હાંશ અને પૈસાની મદદ મળેછે 
એટલે તેઓ જે ક'ઈ ધારેછે તેમાં પ્તેઠ મેળવેછે. 

ખલૂન જેવા, જીવના નજનેખમના કામમાં ધણા દેશિઓ ભાગ્યે 
જ મળિ આવે; પણુ ડું ધારૂછું કે, મારા જેવા ધણા ન્હિ'તો ઘોડા 
પણુ આ કામમાં ભાગ લેવા બહાર્‌ પડયા શિવાય ભાગ્યે જ રહે. 
ખલૂનમાં ઉડનારને ઉડતાં પ્હેલાં, હવા સંબધી ધણુંક ન્નણુવું પડે છે, 
મને સાધારણુ રીત્યે તે ખાખતે। ન્નણુવાનો ને વાંચવાનો શેખ હોા- 
વાથી, મે' હવા સંખધી કેટલાક પુમ્તકો વાંચી નેયેલાંછે, તેથી અને 
નનતે ન્નેવાથી મે' આ માંગણી કરી હતી. 

થોડાજ વખતમાં હું “વિમાન? એ નામનું એક પુસ્તક બહાર 
પાડનારણું, અને તેમાં મારા અનુભવ અને ત્મવલેોકનની હકીકત આ- 
પનારછું. તે જ્યારે આપ ન્ેશે। ભારે હું ધારૂછું કે, મારી વાત વિશે 
આપની ખાત્રી થરૈ. તે પેહૅલાં મને કહેવા ઘો કે, અ'ગેજ્ને બલૂનમાં 


ર્‌૦ વિમાત. 


ખેસીને વધારેમાં વધારે ૭ર શૈલસુધી હવામાં ઉપર ગયાછે, અને તે* 
ઓ કહેછે કે, તેથી ઉપર જઈ શકાતું નથી, પણુ હું કહિ શકુછું કે, 
૧૧રે મૈલસુધી હવામાં જઈ શકાયછે. જે તે કરતાં પણુ વધારે ઉપર 
જવું હોયતો ચે।કશ ન્નતતા લુગડાં અને દવાઓનો ઉપયોગ કરવે। પડે. 
ખેડા. તા. ૧૦મી ફેખ્રુઆરી સતે ૧૮૮૪. 

"કે, જી. દેવાશ્રયી, 


કલકત્તામાં શિ. પરસીવલ્‌ સ્પેન્સર* 

મુંબાધ્તા લોકેની સમક્ષ, બલૂનમાં બેસીને ઉડવાનાો તમાશૈ॥।, 
ઘણી કૂતેઠમદી સાય કરીને મિ. પરસીવલૂક્પેન્સર, કલકત્તે ગયે. 
જાં તેણે મુંબાઈની માકક ઉડવાની ગોઠંવણુ કરીને તૈયાર થયે પણુ 
કમનસીખે પૂરતી ગ્યાશ ખબલૂનમાં ભરાઈ નહીં તેથી તે ઉડી શડયે। 
નહીં. જેવા મારે ભેગા થયેલા લોકોની અધીરાઈ વચ્ચે તેમના પૈસા 
લણ્તે તે કઈ પણુ કરી શડયે નહી, તેથી ત્યાંના વત્તમાનપત્રોએ તેના 
ઉપર્‌ વાક્‌ પ્રહાર કરવે। શરૂ કર્યો, ન ખમી શકાય તેવા વાફ્‌પ્રહારોથી 
અકળાઈને તેણે નહેર રીત્યે વર્ત્તમાપત્રમાં ખુલાસો કર્યે કે, “મારા 
જન્મ્ભરમાં પણુ આવું અપમાન મને થયું નથી. તેમ ડું કોઈપણુ 
વખત આવી રીત્યે નિષ્કૂળ થયો નથી. લોકોએ મને જે આશ્રય 
આપ્યોછે તેથી ડું મોટો ઉપકાર માતુંછું. અને મારી નિષ્ફળતાથી 
તેમને લાગેલી અધીરાઈ માટે હું મદત ખેલ કરી ખતાવીશ, મારી 
નિષ્કૂળતા પાટે મારો પોતાનો વાંક નથી પણુ ગ્યાસ ક'પનીનેો છે. 
તેણે કખુલાત પ્રમાણે મારા ખલૂનમાં ગ્યાસ ભરી આપ્યો નદિ, અને 
પ્રરતા ગ્યાસ શિવાય ખેલ થઈ શકે નહિ. ” 

પૃછી તેણે પોતાને હાયે ઉદ્દોજન તેમાર કરીતે નહેરમાં ઉડવાનું 


[વમાને* રય 


#ણુધ્યુ', તે પ્રમાણે ઉડવા માટે તે તૈયાર થયો પણુ આ વખતે 
પણુ પૂરતી ગ્યાસ ભરા નહોતી, તથાપિ તમાશગિરે। તેને એક વષ્કૂત 
ઉડતો જેવા પ/ચ્છતા હતા તેથી તે વગર છત્રીએ ઉડયો અને વાયરે 
અતુંમૂલ ન હોવાથી કલકત્તાથી ૫૬ શલને છેટે ઉતર્યો. તે કહેછે કે 
૧૩૦૦૦ ષટ સુધી ઊંચે ચડયો ઘતો.ને ત્રણુ દિવસે કલકસે આવ્યો હતે।. 
 વમર છત્રીએ તે ઉડષો હતો તોપણુ તેને સહજ તહાઢ વાયા 
જ્રિવાય બિજ ક'ઈપણુ નણુવા લાયક અડચણુ પડી નહેપી. ત્રણુ 


દિવસ સુધી તેને! પત્તો નહિ લાગવાથી કલકત્તાના લોકે માં ભારે દિ- 
ભગીરીએ પ્રવેશ કર્યે! હતે: 


' ભાર પછી આજ સુધીમાં ૪-૫ વખત તે ઉડષો. યાંના ખાખુ 
રામચ% છત્રજી નામના એક ઝૃઠસ્થે મિ. પરસીવલ સ્પેન્સરને રૂ૫૦૦) 
આપીને ર૫૦ માણુસના એક ખાનગી મેળાવડાની સમક્ષ તેની સાથે 
ઉડવાને પ્રયોગ કર્યે હતો. તે આશરે ૪૦૦૦ ફીટ જેટલી ઊંચાઈએ ગયે 
હતે।. આ બાખુ કલકત્તાની ગ્રેટ ઇંડિયન યુનાઇટેડ સરકસ નામની મ'ડ- 
ળીને। ડાયરેક્ટર છે અને ખલૂન સબધી વિઘા શિખવા માટરેને। ઉમેદવાર 
છે. આ બાખબ્‌ ગૃઠુસ્થ જે ખલૂનમાં ઉડયો હતો તે બલૂનની નીચે એક 
રાપલી બાંધવામાં આવી દતી તેમાં તે સારી રીત્યે ખેઠે હતે।. હાલમાં 
એ ખાબુએ તે બલૂન તેતી પાસેથી ખરીદ કરીને ન્નહેર રીત્યે ઘ્ઞાકાને 
જણાવ્યું છે કે પોતે એકલે! તેવો ખેલ કરનાર છે, 

બિજઝએક બાખૂ ગઝૃહસ્થે,બલૂનમાં ઊંચે જપ્તને છત્રી સાથે નીચે ઉતરવા 
માટે મિ. પરસીવલ સ્પેન્સર પાસે માગણી કરી હતી. તે માટે તેણે 
૫૦૦૦ રૂપીઆ માગ્યા હતા. છત્રીની મદદથી નીચે ઉતરવામાં જેકે 
મોહેથી હજીકત કહેવા શિવાય મિ. પરસીવલ સ્પેન્સરને ક'ઈપણુ કર- 
વાનું નથી.મારા સમજવા પ્રમાણે એટલા રૂપીઅ આપવા તે જરૂર 
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ના જણાતા નથી. આ બાબત આગળ સમજ પડે તેવું વિવેચન આ 
વશે, એટલે માલુમ પડશે. 


તે પછી તેની સાથે લેફ્ટનન્ટ કનિગહામ ઉડનાર હતે. આન 
ગળની માયૂક બલૂનમાં ઉડતાં હાલ જીવના ન્નેખમને ધણુા થોડે 
ભય છે, તેથી જેનામાં હિ'મત હોય તે સેહુલથી ઉઠી શકે તેમછે. 


ભાગ ચોથો સમાપ્ઠ. 


ભાગ પ મો. 
બલતની રચતા અને ખનાવટ. 
આગળ એક ઠેકાણે લખવામાં આવ્યુંછે કે, બલૂત સાથી 
સારા ચીકણા તેમજ મજખુત રેશમતું કરવામાં આવેજી. બલૂન 
બનાવવાના કામમાં હિ'દુમ્થાનનું રેશમ સીથી સારૂં, બળવાળું અને 
ચીકણું હોવાથી વધારે ઉપયોગી જણાયું છે. ખલૂન કેટલું મોડું કરવું 
અને તેમાં રેશમતું લુગડું કેટલું વાપરવું તે બલૂન કરનારની મરજી 
ઉપર છે. જેટલા માણુસોનો ખોજે લપળ્તે ખલૂન ઉપર જ૪ શકે તે 
ટલા પ્રમાણુનું બલૂન થઈ શકે છે. એટલે અમુક વ્યાસ અને અગ્નુક 
લંબાઈ અને પરીધતુ પ્રમાણુ આપવું વાસ્તવિક નથી. મુંખાળ્માં 
ઉરાડેલા બલૂનને ૮૮ રીટ પરીધ, ર૮ ફીટ વ્યાસ, ર૪ સાંધા અને 
દરેક સાંધાનો પને! ૪૪ ઇંચ એમ હતાં, 
અલનના રેશમનો પનો વિગેરે. ર 
0 કે હ 
ખલૂન કરવા મારે હિ'દી રેશમ ધણું સાર્‌ જણાયું છે એમ 
કહયું. હવે તે રેશમતો પનો કેટલો જેઈએ અને એક ખલૂન કરતાં 
એઇછામાં ઓછાં કેટલા સાંધા જઇએ તે જણુવું જરેરનું છે. આપણુ 
હિદ્સ્થાનમાં ખલૂન કરવાનું એકપણુ કારખાનું ન હોવાથી. આ 
ખાબતની કઈ પણુ માહિતી આપણુ લેકેને નથી. વિલાયતમાં બ- 
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લૂનની ઘણી સેોધ થયાં કરેછે તેથી યાં બલૂન કરવાની ઢખમાં દિન- 
પ્રતિદિન સુધારો વધારે થયાં કરેછે. યાં શાથી સારી મજબૂતી 
ધરાવનાર બલૂન કરવું હોય તો! તેને માટે ૧૮ ઈચ પનાતા રેશમના 
ઉપચે!ગ થાયછે, પણુ તે ધણું કીમતી હોવાથી તેનો જેવો નનેઇઇએ 
તેવો ઉપયોગ થતે। નથી. હાલ હિ'દીરૅેશમ સારું છે એમ ન્નણુવામાં 
આવવાથી તેને! ધણા ઉપયોગ થાય છે, અને એ રેશમનો પને ૪૪ 
ઈંચનો હોયછે. તેમ છતાં ર૪ સાંધા કરવા પડૅછે. રેશમતું બ 
લૂન કર્યો પછી તેમાં ભરેલો ગ્યાશ કોઇપણુ ઠેકાણેથી બહાર નિકળી 
ન શકે માટે એક ચોકકસ ન્નતતો ઉચ્ચ રસેગાત તે ઉપર કરવામાં 
આવેછે, અને છત્રી સાથે નિચે ઉતરવાના ખલૃનનું મેહું' કે જે જમી- 
ન તરફનું રાખવામાં આવેછે તેના વ્યાસ ચાર પ્રીટને હોય છે. 
ખલન ઉપરની જાળી, 

ખલૂન કર્યા પછી તેનાં ઉપર સીકા જેવી “નળી નાંખવી પડેછે 
કારણુ કે, બલૂનમાં ઉડવાનો સર્વ આધાર નળી ઉપર છે. આ નનળી 
ધણી મજબત ન્નેઇએ. તેમજ વજનમાં પણુ હલકી હોવી નનેઇએ. 
આ નળી સૌથી સરસ શણુની કરવામાં આવે છે. આ સીકા જેવી 


નળીમાં ૧૦-૧૨ કે વધારે ધોરીએઓ લાંબી રાખવામાં આવે છે, 
કારણુ કે, એ દોરીએની સાથે ખે પ્રીટ જેટલી પોહાળાપ્રતો નેતરનેા 


કાંઠલો ખાંધવામાં આવેછે અને એ કાંઠલાની નીચે ખલૂનમાં ખેસન 
નારની ખેઠંક કરવામાં આવેછે. આ ન્નળીનાો આકાર, ખરેોબર્‌ આ- 
પણુ ધરમાં શણુ કે ભીંડીનાં જે શીકાં વાપરવામાં આવેછે તેવે 
હોયછે. સૈથી વધારે ધ્યાન, આ નળીઓના દોરાએ ઉપર આન 
પવાતું છે, કારણુ કે બલ્નમાં ઉડનારના જવનનો સર્વ આધાર એ 
દ્રોરિઓછે માટે ધણી સ'ભાળથી સર્વે ઠેકાણેથી ન્નળીને તપાસી 
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જોઈ, ખલૂન ઉપર મુકવી. જળીની ખમાવટ ધણી સાર્‌ હોય તો 
બલૂનમાં ઉડવું ધણું સારૂં ગણાય છે. મિ, પરસીવલ સ્પેનસર કહેછે 
કે નને નળી ધણી સારી હોય તે! કાગળના બલુૃનમાં પણુ ખેસીને 
ઉડવાની હિં'મત કરી શકુ| આ કહેવું મારા સમજવા પ્રમાણે પે!- 
તાની મહત્તા વધારવાતા આશયનુંજ જણાય છે. કાગળના ખબલુનમાં 
ઉડવું તે મારા વિચાર પ્રમાણે ધણું નેખમ ભરેલું છે તેમજ તેન 
ના ઉપર જે મહેનત લીધી હોય તે ધણા થોડા વખતની હોયછે 
એઢલે રેશમનું બલૂન ધણી વખ ઉપયોગમાં આવી શકેછે અને 
કામળતું કદી કરે તો તે એકજ વખત કામ લાગે;પણુ તે માટે શ 
કછે, કાંકે તે દગીને વખતે જેખમમાં લાવે. 
બિજ્ જાતના ખલૂત. 

હાલની નવી રીતિ પ્રમાણે બલ્‌નની મારતે ઉચે ચઢવું અને 
છત્રીની મદદથી નીચે ઉતરવું તે એક તમાશા કરવા સરખું છે. પણુ 
આકાશમાંના જે ધણા ન્નણુવા જેવા અને અગયના શોધ થાયછે 
તે ન્નેવા જતાં તેને માટે ન્નદીજ જાતના બલૂન કરવામાં આવેછે. એ- 
ટલે જેટલા માણુસો બલૂનમાં ખેસતાર હોય અને જેજે સાહિલો સાથે 
રાખવાના હોય તેના પ્રમાણુમાં તેતું કદ કરવામાં આવે છે અને 
નીચે તેમને જર્‌૧ હોય તેટલી મ્હોટી ખેઠંક કેરવામાં આવેછે. વળી 
તે સાથે એકર નાની હોડી પણુ રખાય છે. આવી મુસાક્રીમાં જે બલૂન 
સમુદ્ર તરજ ધસડાઇ ન્ય તો! ભય ભરેલું અને જીવનું જેખમ છે. 
તેમજ ખનતા સુધી વાય્‌ વાવાના વેગથી તેનું કઈ દિશા તરકૂ વલણુ 
છે તે ન્નેધ્ને ઉઠવું અગલતું છે. આ બલૂન પણુ આગળ કહ્યું તે 
પ્રમાણુજ થાયછે પણુ સાથે એક હવા ખાલી કરવાનું યત્ર રાખવાન 
માં આવેછે, કે જેથી કરીને ચોકસ હદ સુધી ગયા પછી ઉત- 
રવું હોયતો માંહેના ગ્યાસ ઓછેફરીને નીચે આવી શકાય છે. 


વિષાતૅક ૨૫ 


મુંબાઈમાં જે બલૂન ઉડશું હતું તેમાં ૧૨૦૦૦ ડયુબિક ષ્રીઢ કેલ- 
શામાંથી કરેલો ગ્યાસ ભરવામાં આવ્યો હતે।. ન્નણુવામાં એવું આવ્યુ 
છેકે દૈદ્વેજન કરતાં તેનામાં એછી શડિત હોય છે. કોલસામાંથી 
કાટેલો ગ્યાસ છ મૈલ જેટલે ઉચે જઈ શકે છે. 

૧૦ મી ડિશંબર સને ૧૮૫૩માં મુંબાષ્માં માંટરૈડ થિયેટર 
આગળના મેદાનમાથી ખલૂન ઉરાડવામાં આવ્યુ હતું. તેની ન્નેડે 
છત્રી રાખવામાં આંવી ન્હોતી. તેમાં ઉડનાર મિ, પ્રિટઝબર્ટ 
નાઇટ હતે।, તે ઉડયા પછી સમુદ્ર તરફ ખે'ચાઈ ગયો હતો અતે પછી 
ચાર પાંચ દિવસે સમુદ્રમાંથી કેપ્ટન ફોક્સ નામતા ગ્રહસ્થે, તેને 
માટે સમુદ્રમાં શોધવા રાખેલી સ્ટીમરમાં, ઉપરથી ઉતરતાં અધર 
જીલી લીધો હતે. વગર છત્રીએ ઉડવામાં આ નતનું ન્નેખમ રેહે- 
લુંછે, વગર છત્રીવાળાં બલનમાં ઉડવું હોય તો પણુ સાથે એક છત્રી 
રાખવી જેપએ. 

૧૭ મી નવ'બર સને ૧૮૭૭ માં પણુ આવીજ રીત્યે મુંબાઇમાં 
લાક્ષબાગ (આગળથી બલૂન ઉરાડવામાં આવ્યુ હતું. તેમાં ત્રણુ મા- 
ણુસો। ખેઠા હતા. તેઓ પણુ ખે દિવશ પછી “ડયા હતા; અને 
મુંબાઈથી પાચ મૈલ છેટે ઉતર્યા હતા. યાર પછી આવી રીત્યે કૂરી 
એક વાર કરવામાં આવ્યુ હતું. 

ખલૂનમાં ઉડ્યા પછી જે વાયરો અનુકૂળ ન હોય, અથવા 
સમુદ્ર તરક ખે'ચાઈ જતા હોઇ#એ તો છત્રીનો ઉપયોમ તે વખતે 
ધણા! અગયનો થઈ પડે છે. માટે દરેક બલૂન સાથે છત્રી રાખવાનું 
ડહાપણુ વાપરવું જેધઃએ. 

છત્રી કરવા માટેનું લુગડું અતે છત્રીની રચતા વિગેરે 

છત્રી કરવા માટે મજખુત અને ચીકણા રણનું લુગડુ' પસ'દ કરવામાં 


ર5 વિમાન. 


આવ્યુ'છે. છત્રી કેટલી લાંખી, ફ્રેટલા સાંધાની અને કેટલી પો હાળી કર્‌વી 
તે બલૂનમાં ઉડનાર્‌ માણુસના વજનના પ્રમાણુ ઉપર્‌ આધાર રાખેછે. 
ને ખલૂનમાં ઉડનાર માણુસતું વજન ધણું થોડુ હોય અને છત્રી સાથે 
પુદકો મારતાં, છત્રી ઉધડ્યા પછી ત્રિશ'જુની પૅઠે, છત્રીમાં ભરાએલા 
વાયરાના નનેર્થી અદ્દર આકાશમાં રેહેવું પડે તે ધણું ભય ભરેલું 
થઈ પડે. માટે વિચાર કરીને છત્રીની લખાઈ, પોહાળાઈ અને સાંધા 
કરવા પડે છે. 

એછામાં ઓછા ૧૬૦ રતલ વજનના માણુસને છત્રીતી માઃ 
રક્તે આકાશમાં ગયેલા બલૂનમાંથી કુદકો મારીને ઉતરવું હોય તે 
ર૫ પીટ વ્યાસ ૮ ફીટ લ'બાઈ અને ૩૦ સાંધાવાળી અને ૩૦ પ્રીટ પરીધ- 
તી છત્રી જેપ/એ. છત્રીની બનાવટ ઉડનાર માણુસના શરીરના વજન 


પ્રમાણે કરવામાં આવેછે એટલે તે ઉપર વિચાર કરીને તેની રચના 
કરવાની છે. મુંબાઈમાં ઉડેલા બલૂન સાથેની છત્રી ૨૮ પૌડ વજનમાં હતી. 

આપણે સાધરણુ રિતે ચોમાસામાં અતે ઉતાળામાં જે 
છત્રીઆનો ઉપયામ કરિયે છિતે તેવી તેની રચતા હોતી નથી 
પ્રણુ ધેરા રંગના ધણા મજબૂત અને ચીકણા શણુના લુગડાની 
છત્રી ઉડનારના પ્રમાણુમાં કરીને માંહે અસ્ત૨ કરવામાં આવેછે. 
અસ્તર્‌ માટે, હલકુ ચીકણું અને મજબૂત રેશમી લુગડું પસ'દ 
કર્યું હોય તે! ચાલે. એક એક સાંધામાં એક એક ઝુટનો અતર 
સમજવે, કદી છત્રી ૩૦ ષટ વ્યાસની ન કરવી હોય તે! ૨૮ શીટની 
તા અવષ્ય જેઇએ, અતે દરેક સાંધામાં શણુ કે રેશમની મજબત 
અને ચીકણી તેમજ એક માણુસને। ભાર ઝિલિ શકે તેવી મજબત દોરી 
જેઈએ. દરેક સાંધાઓમાં વગર સાંધે સલ'ગ દોરીએ વાપરવી. 
તમજ છત્રીની લ'બાધ્તા છેડાથી ૨૦ કદ્ર કરતાં વધારે લ'બાણ્તી 
દરી રાખવી, કારણુ કે એ દોરીએ પકડીને બલૂનની તીચે કરેલી 


વિમાન. ર્‌૭ 


ખેઠંકમાં જેથી વગર હરક્તે ખેસી શકાય. 
છત્રીના સાંધાઓમાં જે દોરીએ! સાંધી લેવામાં આવી હોય તે 
એવી તો મજબત સાંધી લેવી નેધ/એ કે હવામાં કુદકો માથી પછી, 
પવનના સોક, અ'દર દાખલ થયાથી છત્રી ઉધડે તે વેળા સર્વે 
રારીઓ સજ્જડ રહિને વગર હરકતે નીચે આવી શકાય. છત્રીની 
નીચે જે ત્રીશ દોરીએને જથેો થયે તે સર્વેને એક મજબત લોઢાના 


કડામાં બાંધી લેવી. અતે બલૂન નીચે કરેલી ખેઠંકમાં તે કડાને બે 
હાથે પકડીને ખેસવું. 


અ છત્રીમાં કરવા લાયક ચ્એક અગત્યનો સુધારો, 

ખલૂનમાંથી છત્રી પકડીને પડવું મુકતાં છત્રી ઉધડયા પછી 
અધર નીચે ઉતરવું પડેછે. આ રીત્યમમાં એક નતતો સુધારો કરી 
શકાય તેમ છે. સર્વે કોઈ નણુતું હશે કે, મેળામાં લાકડાના ધોડા, 
હાથી, ખુરશીઓ વિગેરે ઉપર લોખ'ડના શાળિઆ જડીને ગોળ આઃ 
કારમાં ચગડોળ કરવામાં આવેછે અતે એ ધોડા અને ખુરશી 
ઉપર ખેસીને ચગડોળે ચઢાયછે. તેવી રીત્યે છત્રીની નીચે એવો એક 
ખેસી શકાય તેવો ઘોડાનો આકાર કે એક ખે પીટ જેટલે લાંખે 
દાંડો લટકતો રાખ્યો હોય તે! છત્રી ઉધડયા પછી તે ઉપર્‌ ખેસી શ- 
કાય.અને હાથમાંજ છત્રીનોજ બધો આધાર રાખવે। પડે છે તે આથી 
આખા શરીર ઉપર રહિ શકે. છત્રી ઉધડયા પછી ખેસવાતેો લાગ 
જેવો જેધઇએ તેવો મળતો નથી. તેથી પડતું મુકતી વખતેજ સમ- 
યસુચકતા વાપરીને બે પગના ખેવનમાં ખે [શીટ લબાઈનો દડ 
'ૃ ઉપર્‌ કશો તેવો ઘોડો ભરવી દઇળતે છત્રીની દોરીએ હાથમાં 
પકડી કુદકો મારવામાં આવે તો ઠીક પડે. પગ લઢકતા રાખીને 
મુદકો મારવામાં એક નનતતું જેખમ છે. તે એજ ફે જે હાથમાંથી 


૨૮ તિમાનં. 


પકડૅલું કડું કર્મસ'જેગે ખસીને છુટી ગયુ તો માણુસનું _મેરણુ 
નિપજે. પણુ ઉપર પ્રમાણેની યુડિત કામે લગાડતાં કડાની સાથે ની- 
ચે લટકાવેલા લાકડાના કટકાનો દોરીથી સબ'ધ રાપ્યો હોવાથી 
એકાદ વખત હાથમાંથી કડુ છુટી નનય તો પણુ હરકત નથી. 

હું ધારૂછું કે ઉપરતું, મારૂં લખવું ધલાકને સમજ નહિ પડે 
તે માટે તેનું એક ઉડકટ કરાવીને ચિત્ર આપવું ઠીક ધાર્ધું હતું, પણુ 
આવા એક સાહસિક કામમાં આપણી ગુજરાતી પ્રન્નનો પેસાદ્ાર 
વગે અને રાન્ન રજવાડા તરફ્થી મદદ અને ઉત્તેજન મળનાનું શકપડતું 
જણાયું તેથી મે' મારી હાંશ પ્રમાણે જે કઈ સમજ પડે તેવું લ- 
ખવું જ્વેઇએ અને મારા અતુભવ પ્રમાણે જે જે સાહિયોની જરૂર 
નાંધ આપવી ન્નેઇએ તે નાધ્લાને આપી રડયો નથી. 

છત્રી કરવામાં અખ'ડ દોરીએ વાપરવામાં આવેછે તે કરતાં 
જે તેના ઉપર બલૂન માકક ન્નળી રાખવામાં આવી હોય તો ધરીત 
ઊંચાઇએ ગયા પછી કુદકો મારતી વખતે દોરીએ મજબત છતાં તુટી 


જવાનો સ'ભવ ન રહે. આમ કરવાથી છત્રીની બનાવટમાં ખેવડી 
મજબ્‌તી આવે છે. 


વળી બિજી એક નનતને। સુધારે। મારા ધ્યાનમાં આવે છે. 
તે એછે કે, ષત્રીની નીચે માણુસનેો ખોન્ને હોવાથી તે જેણી તરક 
વાયરે વાતે હોય તેણી તરકૂ ધસડાઈ જતી નથી. અને તેથી કરીને 
વિજલીના પ્રયોગથી તેને ધારીએ તે દિશામાં લઈ જઈ શકાય. આમ 
કરવાને છત્રીનું પ્રમાણુ એવું હોવું જેપ્ટએ કૈ છત્રી ઉધડયા પછી જ- 
મીન તરફ ધણીજ ખએેછી ઝડપથી ઉતરી શકે તેવી તેની ગતિ 
હોવી નેપષ્એ. આ માટે પડત એટલુંજ કરવાતું છે કે હિસાબ પ્રમાણે 
છત્રી મોટી કરવી, ભાગ પ મો સમા. 


વિમાન. રહ 


ભાગ ૬ ડ્રો. 
વિમાનમાં બેસીને ચઢતાં થતી લાગણી. 

સર્વે કાપ્ત્તે ન્નણુવું જરૂરનું થઈ પડશે કે વિમાનમાં ખેશીન 
હવામાં ઉપર જતાં અનેં છત્રી સાથે કુદકા મારી નીચે આવતાં 
લૈમાં ખેસનારને શુ' શુ' થતું હશે, તે બાબત ધટિત ખુલાશા : «નણુવા- 
ની આપણુને ધણી જરૂર છે. ગ્યાસ ભરાપ્ટતે બલૂન તૈયાર થયા “દડ 
બેસવા મારે કરેલી ખેઠકમાં બેઠા પછી “જવાદો” કહિ હુકમ આપ- 
તાંતી સાથે માંહે ભરેલી ગ્યાશના જેરના પ્રમાણુમાં બલૂત આકાશમા 
સૂસવાટા બૅધ ચઢી ન્નય છે, 

મુંબાઈમાં, મિ. પરસીવલ સ્પેનસર જે બલૂનમાં ઉડયો હતે 
તેતો વેગ કહેછે કે દર સેકન્ડે ૫૬ ફીટનો હતે. આપણે જ્યારે 
શાંત રીત્યે ઉભી રેહૅલી આગગાડીમાં ખેસિએછીએ વારે પવન વિના 
આપણે અકળાઇએ છીએ પણુ ન્યારે ગાડી ચાલતી શરૂ થાયકે, 
વાયરાના ઝપાટાથી આપણું દિલ શાંત થાય છે, તેમજ આકાશમાં 
થોકશ હદ સુધી ખલૂતમાં ખેસ્‌ીને જતાં ધણી સારી મઝાહ 
મળેછે. આમ ચઢતી વખતે સારી હવાથી જે આનંદ અને નીચે” 
નજર નાંખતા સૃછિસૈ'દર્યની જે અદ્ભુત લીલા નજરે પડેછે તે 
આખેડુખ સ્વર્ગેસમાન સુખ જેવી લાગેછે. જેમ જેમ ઉ'ચે ચહિન 
યે છિયે તેમ તેમ નીચેની સર્વ ચીન્નેના કદ અને આકાર્‌ બદલાઈ 
નયણે, અને સૃદ્મ થઈ ગયેલાં માલુમ પડેછે. નિરોગી આંખવાળે 
સાણુસ ત્રણુ મૈલ સુધી દછીનતે ફ્રે'જી શકેછે. ચઢતી વખતે આસપા- 
સનો ખુશનુમા વાયરો એવે! સારે લાગેછે, કે આવા આન'દને મુકીને 
પાછા નીચે ઉતવાતું મત પણુ વખતે ન્‌ થાય. મહાખળેશ્વર, નિલગિ: 


૩૦ વિમાન. 


રિ, માથેરાન,દાજિલિ'ગ અને સિમલા એ સરવે સ્યલે। દરિયાની સપાટીથી 
ધણા ઉ'ચા હોવાને લીધે યાં ધણી તહાડ હોયછે અને તેથી કરીને 
ત્યાંની હવા ધણી સારી હોય છે. તેમજ સૃદિસૈ1દર્યની રચના 
અતિશય આન'દ આપનારી હોવાને લીધે, એ પ્રદેશ એવો રળિઆ- 
મણુ।ા અને મનહર લાગેછે કે, એક ધડી પણુ લાંથી ખસવું ઠીક 
લાગતું નથી. કેટલાક, દરિયાની સપાટીથી ઉચાઈવાળા પ્રદેશોમાં 
મારે ધણા વખત સુધી રહેવાનો લાગ મળ્યો હોવાથી મને લાંની 
સગવડે અને મહત્તાની મ્તુતિ કરવી ઠીક ફ્રાવેછે. ગયા વર્ષના છેલા 
ભાગમાં મેં દક્ષિણુ હિ'દુરતાન માંહેલા એવા ર્મણિક પ્રદેશોની 
ભેટ લીધી છે. જેથી મને આ પ્રસગે તાકડેા જ્નેઈ લખવાનો 
લાગ મળ્યો છે. 

મિ. પરસીવલ મ્પેન્સરના શખ્દોમાં ખલૂનમાં ખત્રી સાથે 
ઉ'ચે ચઢવામાં અને તેની સાથે નીચે ઉતરવામાં તેને કરેલા વર્ણુનનેા 
ચઆરાંરા એજ મારા મનમાં, તેણે વર્ણવ્યા પ્રમાણે ખરૂંજ છે એવું 
ઠંસવાથી લખુછુ તે, હું ધારૂંછું કે, નિરૂપયોગી નહિ' ગણાય. ખલૂનમાં 
બેસીને ચઢતી વખતે જે લાગણી થાયછે, તેનું કિંચિત્‌ દિગદર્રીન મ 
કર્યું. હવે હું ધારૂંછું કે ચોકશ ઉચાધઇએ બલૂનમાં ચઢવા પછી છત્રી 
પકડી કુદકો મારતી વખતે અને છત્રી ઉધડયા પછી થતી લાગણીની 
કઇક હકીકત આપું તો વાચકોને તેમને જપતા સાહિલોની એક 
જર્‌ર્‌તી બાબત મેં પૂરી કરી ગણાય. 
વિમાનમાં ઉચે ચઢયા પછી હવામાં કુદકો મારતી વખતે, અને 

માયો પછી થતી લાગણી ગ્અને બીજી કેટલોક હફિકત, 


નહેરમાં જણાવ્યા પ્રમાણે બલૂનમાં બેસીને ધટતી ઉ'ચાઇએ 
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ગયા પછી છત્રી પકડી કુદકો મારતી વખતે હિમ્મતવાળાને ક'ઇપણુ 
લાગણી થતી નથી. આ કામ હિ'મ્મતવાળાતુંજ હોવાને લીધે તેમાં 
બિત્ને માણુસ હાથ ધાલે તેવું છેજ નહિ. મધ્યમ પડિતના વર્ગમાં 
૧ર્‌થી ૧૫ વર્વના છોકરાઓ નદી કે મોટા ઝુવાઓમાં ન્હાય છે. જારે 
૨૦થીર્‌પ૫ ફીટ જેટલી ઉ'ચાઇથી પાણીમાં કુદકા મારેછે. મધ્યમ પ- 
ડિતનાજ માણુસો આવા કુદકા મારેછે એવે! ક'ઇ નિયમ નથી પણુ 
“સોબત તેવી અસર” એ કેહેવત પ્રમાણે, જેવી જેની સોબત તેવી 
અસર થાયછે, તેમજ સોબતને લીધે નદી, તળાવ કે કુવામાં નહાતી 
વખતે કુદકા મારતાં શિખાય છે. મને પણુ ન્હાનપણુમાં એવી સે 
ખત મળેલી હોવાથી મે' નદી, યુવા અને તળાવમાં આશરે ૩૦ ફીટ 
જેટલી ઊંચાધથી કુદકા મારેલા છે. તે વખતે મને કઇ પણુ ન્નણુવા 
લાયક લાગણી થયેલી યાદ નથી. પણુ ધણીજ ઝડપથી નીચે અવાય છે 
એટલું યાદ છે. કુદકો મારવાની રીય એવી હોયછે કે જેથી પાણીમાં ઉ“ 
ચેથી પડતાં જરાપણુ વાગતું નથી, આવી રીના કુદકા મારવામાં 
નનેખમ ખેડવાને છે પણુ ન્ડાનપણુમાં આમ કરનાર એક હુશિયાર અને 
હિમ્મતવાન ગણાય છે. છોકરાઓમાં અરસપરસ એક એકથી ચન 
દિયાતાપણું ખતાવવાને જુસ્સો મ્વાભાવિક રિત્યેજ આવેછે તેથી 
એક ન્હાતું, જો'મમ ભરેલુ અને હિ'મતતું કામ કરવાની તક મળેછે. 

“ખરેખરી હિ'મત ન્હાનપણુમાંથીજ દરેકમાં તેમતી સો।ખતના 
પ્રમાણુમાં આવેછે. વળી હિમ્મતને વધારો, એ તેના માખાપ ઉપર 
પણુ રેહેછે, માબાપ હિમ્મતવાન અને મજબત હોય તો છોકરાંમાં 
પણુ તેવા ગુણુ આવેછે. જે વખતે આકાશમાં ધટતી ઉચાઇએ ગ- 
યાપછી છત્રીની મદદથી કુદકો મારવામાં આવેછે તે વખતે ક'ઇપણુ 
લાગણી થતી નથી, શરીરમાંથી ભાન જતું રેહેવું નથી. શરીરની 


૩ર વિમાન, 


સર્વ ઈદ્રિયો પૂર્ણું સ્થિતિમાં ચપલ હોય છે, હિમ્મત વિનાનો માણુસ 
આ કામ કરી શકેજ નહીં ને કદી કરવા ધારે તો તે પડતું મુકતાતી 
સાથે ભયંકર નનેખખમવાળા સાહસમાં આવી પડે તેમ દિસેછે. 

છત્રી સાથે હવામાં યુદકા મારવો! એ ક'ઈ મોઢે ખોલવાનું ને શેફેલું 
કામ નથી, કુદકો મારવામાં જેટલું જેખમછે તે કરતાં વધારે સમય 
સૂસકતા અને ચાલાષ્ી ન ર]ખવામાં પણુ છે. વિમાનમાંની ખેઠંકપરથી 
કુદકો મારતી વખતે મૉંઢું બધ કરીને હિ'મત રાખી દવામાં ઝપ- 
લાઈ જવુ. તે વખતે મનમાં એક અ'શ માત્ર પણુ શક રાપ્મ્‌વે 
નહિ' કે છત્રી નહિ ઉઘડે તો મતે વાગશે કે મરી જઇશ. છત્રી 
વાયરાના સ્વાભાવિક નિયમ પ્રમાણે તેના ઉપર ધટિત દખાણુ થવાથી 
ઉધ્રડુવીજ બ્નેપ્્એ; અને એજ નિયમને અતુસરીને વગર્‌ ઉરકતે છત્રી 
ઉધડીજ નયછે. તેમાં જરાપણુ વાંધા પડતું છેજ નહિ'. અલબત, 
સામા માણુસના મનમાં ધીરજ તે! આવી વખતે રેહેજ નહીં. પણુ 
ખેશલું તો નિવિવાદ સિદ્ધ થયું છે કે, હિષ્મતવાળા માણુસને 
કઈ પણુ થતું નથી તે ઉલટી ગમ્મત મળેછે. 

છત્રી ઉધડતાં પેહૅલાં મનમાં ક'ઇપણુ અસર થતી નથી પણુ 
ધુણીજ ઝડપથી જમીન તર% નીચે અવાય છે. આ ઝડપમાં 
એકાએક ઉપરથી વાયરા ઉપર પડતા દખાણુને લીધે, વાયરો જેર 
કરીને છત્રીમાં ભરાઈને ઉધડી ન્નયુછે. અને તેથી કરીને સ્વાભાવિક 
રીત્યે જમીન તરફ -આવવાનતી ઝડપમાં કમીપણું આવે છે, તે હળવે 
હળવે જમીન તર% સહિસલામત ઉતરાય છે. 

બલૂનમાં ઊંચે ગયા પછી કુદકો મારતી વખતે નીચે કયે ઠેકાણે 
ઉતરશે તે નકી કરવા માટે સારી જગો સોંધી કાઢવાની જરર છે. જ્યાં 
મેદાન જેવું હોય, વધારે ઝાઢ કે રેકરા રેકરી વાળી અતે ખાડાવાળી 


વિમાન. ૩૩ 


₹મીન ન હોય તે નેધતે કુદકો મારવો ક જેથી નિચે ઉતરત! 
કર હરકત ન યાય. 
છત્રી ઉધડી ગયા પછી સ્વાભાવિક રીત્યે ઉતરવાની ઝડપ એ 
છી થવાને લીધે વાયરા ઉપર થતા દબાણુથી મતને ધણો આનદ 
મળેછે, કશી ઈન્ન થતી નથી અને શરીરની સુખાકારી વધેછે. આ 
હેકાણે એટલું યાદ રાખવાતું છે કે છત્રીતી સધળી દોરીઓ ભેગી 
કરીને જે કડીમાં ખાંધી હોય તે ન્નળવીને પકડી રાખવી. જે કદી 
ભુલથી કે બીજી ક'ઈ પણુ લાગણી થવાયી મુકી દેવામાં આવે તો 
જિ'દગીનું નનખમ થાય. નીચે રહિને જેનારને કુદકો માર્યા પછી 
એમ માલુમ પડેછે કે, કુદકો મારનાર છત્રીને પકડીને લટકતો નીચે 
આવેછે પણુ તેમનું સમજવું થોડા વખત સુધી ભુલ ભરેલું છે; કારણુ કે, 
કેટલાક સેક'ડ સુધી છત્રી અને કડી એ સર્વેનો ભાર કુદકો મારનારને ઉચ- 
જીતે ઉતરવું પડેછે. જ્યારે છત્રીમાં પૂરતી હવા ભરાય યારેજ તે છત્રીને 
પકડી તેતે આધારે નીચે અવાય, પણુ સાર પહેલાં તેથી ઉલ ટુંજ બનેછે. 
મારા વિચાર પ્રમાણે છત્રી સાથે ઉતરવાનો અખતરો ઓછામાં 
એછા ૧૦૦૦ ફીટથી નીચેના ભાગમાં કરવો સુલભ નથી. તેથી 
વધારે ઊંચાઈએથીજ એ અખ્રસે કરવે। ઠીક ફ્રાવે તેમ દેખાય છે 
ધણી નીચાધ્થી આવો અખતરો અજમાવવે। એ જિંદગીનું જેખમછે 
વિમાન ઊચે જાયછે કે નીચે *આવેછે તે જોવાની રીત્ય, 
છત્રી વિનાના કે છત્રી સાથેના બલૂનમાં હવામાં ઉંચે ચઢતાં 
તે ઊંચે ચહે છે કે નીચે ઉતરેછે તે ન્નેવાની સેહેથી રીય એ છે કે, 
વાળની એકર ચમરી પાસે રાખવી. જે વખતે બલૂન ઊંચે ચહતું હોય 
તે વખતે તેને, નીચેની ખુલ્લી હવામાં ધરવાથી તેના ધેરાવામાં અને 
કેદમાં ન્હાનાર્ક આવી જતી નજરે પડે; અતે ઉતરતી વખતે વાળ 
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છટા થઇને ઉપરની તરક વળે તો તેથી સથજમાં ખાત્રી થાય 9 
બલૂન હવામાં હજુ ઉચે ચઢેછે કે નીચે ઉતરે છે. આ બાબત સ- 
મજ પડે તેમ કરવા તેની જરા લબણુત્રી વિગત આપવા ધારૂંછું. 

બલૂન ચઢતી વખતે તેનો વેગ ઉ'ચે જતો હોવાથી, ગુચ્છા 
વાળી ઝુલેલી ચીજ નાની થઈ નયછે. એટલે તેને તેતી અસલ ઢબ 
અને કદમાં મુકવા માટે વાયરે દબાવી નાંખેછે; અને નીચે ઉતરતી 
વખતે વાયરા ઉપર દબાણુ થવાને લીધે ચુચ્છાવાળી અને દુલેલી 
ચીજ વધારે ઝુલાઈને તેની કોર આકાશ તરક ઊંચી થાયછે. હાવા 
મ્વાભાવિક, અતે સેહેલા નિયમથી બલૂન ઉપર જનયછે કે નીચે ઉ- 
તરૅછે તે જણુવું ધણું સેહેલું થઈ પડેછે. 

મિ. પરસીવલ સ્પેન્સર પોતાની પાસે, બલૂન ઉપર નનયછે 
કે નીચે આવેછે તે જેવા, એક રેશમનેો ર્માલ રાખેછે. તે ડીન 
કજ છે, પણુ તેને વારેધડિયો જેવા માંટે ગજવામાંથી કાઢવો ને પા- 
છો મુકવો એ હવાઈ મુસાફરીમાં મારા સમજવા પ્રમાણે અગવડ 
પડતું અને હરકત કરતું-તકામું અને નિર્જવ સાધન છે. તેથી મ્હારે 
ઉપર બતાવેલો ઉપાય ધણા બ'ધ ખેસતો અને અધટિત હરકત દૂર 
કરનાર છે. ખેસવા માટેની ખેઠંક પાસેજ એક દોરી સાથે એવી 
ચમરી લટકાવી દેવી કે જેથી તે ઉપર, વારેધડીએ નજર જવાથી 
ઉપર જવાય છે કે નીચે અવાય છે તે માલુમ પડે. 

છત્રી વિતા બલનમાં ચઢવું અને ઉતરવું. 

છત્રી વિનાના બલૂનમાં ચઢવું અને ઉતરવું મારા સમજવા પ્ર- 
માણે ધણું જોખમ ભરેલું છેઃ પણુ તે કયારે કે, દરિયાની પાડોશવાળી 
જગા અને તોષ્ટાની વાયરા હોય યારે. દરિયાથી વેગળી જગામાં 
એટલે આશરે ૧૦૦ મૈલ ફરતો, ઉડવાની જગમાથી દરિયે! હોય તેવી 
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ભગાએયી વાયરે તે'ષ્ાતી ન હોય તો ઉડવા માટે કઈ હરકત નથી, 
પણુ તેમ કરતી વખતે ધણી ત્કડાઢ ન વાય એટલી ઉ'ચાધ/એ જવાય 
તેટલોજ ગ્યાશ,બલૂનમાં ભરવે। ન્નેધ્એ. અથવા બલૂન માંહેલે। ગ્યાશ 
કાઢી નાખવા યોગ્ય સાહિત્યો પાસે રાખવાં જેઇઇએ. આવી રીત્યે ચ- 
હતાં ડયાં ઉતરાશે તેતું અનિશ્રિતપણું ધણું હોય છે. 

જ્યોરે બલૂન જમીન તરક આવે ને આશરે ૫૦ [ીટ જમીન 
અને બલૂનને અ'તર રેહે યારે, છતી નીચે જેવી રીત્યે લટકતા 
ઉતરીએ ૪છિએ તેવી રીત્યે પોતાની ખેઠંકમાંથી ખસીને પગ લટકતા 
રાખી ખેઠંકના પટાને પકડીને ઉતરવું, કારણુ કે તેમ કરતાં જમીન ઉપર 
ઉતરતી વખતે એકદમ પછડાપ/ને ધકો પોહાંચતેો નથી ને હળવે રહિને 
જમીન ઉપર્‌ પગ મેલાય છે. જમીન ઉપર પગ મુકાયા પછી 
બલૂન મુકી દેવાની જરૂર નથી, કારણુ કે જ્યારે ખેસનારનો ખોન્ને 
બલૂન નીચે લાવી શકે એટલી શડિતનું હોય યારે, બેસનાર જમીન 
ઉપર્‌ ઉતર્યા પછી તેતે પકડીને હવા ખાલી કરી સાથેજ લઈ 
શકેછે. તેથી યાંજ હવા ખાલી કરીને બલૂન સાથે લેવું, પણુ મુકી 
દેવું નહીં. મુકી દેવાથી બલૂન પાછું ઉચે ન્નયછે, અને માંહેલી હવા 
ખાલી થયા પછી ગમે લાં પડેછે. તેથી તેને શોધી કાઢતાં વખતે સુ” 
સ્કેલી લાગેછે. માટે તુરતજ બલૂનમાંની હવા ખાલી કરી દેવી અને 
સાથેજ લઈ લેવું વધારે ઠીક પડેછે. 


છત્રી વિના ચઢનારે સાથે થોડાક રૂપીઆ ગતે નોગે પણુ 


રાખવી; કારણુ કે, બલૂન કયે ઠેકાણે અને કેટલે વેગળે ઉતરશે તેતું 
અનિશ્રિતપણું હોવાને લીધે ઉતર્યા પછી તે ધણા કામ લાગે છે. 
જેડે એક વખત ખાઈ શકાયતે ઢલું ખાવાતું પણુ રાખ્યું હોય તો સારૂ, 
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બલનમાં ગ્યાસ ભરતી વખતે ધ્યાન આપવા જોગ બીના. 

વિમાનમાં પૂરતો! ગ્યાસ ભરાયા પછી તે »ુલીને દડાને આકારે 
ચાયછે. માંહે ગ્યાસ ભરતી વખતે આગ માટે ધણી સાહુચેતી રાખ- 
વી પડેછે. કારણુ કે, ગ્યાસ એ બળનાર પદાથ છે. ને તેને નર 
આગની તનખી લાગે તે! તે એકદમ બળવા માંડેછે, અને બલૂનનેો 
નાશ થાયછે. તેથી આગ પાસે શખવી નહિ, તેમ?૪ તમાશગિરૅેને 
સખત મનાઈ કરવી કે તેઓ તેવી જગામાં ઉભા રહિ ખીડી વિગેરે 
પિયે નહિ, કલકત્તામાં આ હરકત નિ. પરસીવલ સ્પેન્સરતે નડી 
હતી. ગ્યાસ સંપૂર્ણ રીતે ભરાયા પછી ખલૂન ઉડવા માટે લૈયાર્‌ 
થાયછે. 

છત્રી પફડીને કુદકો માથા પછી ખલૂન અને માણુસ ફેટલે 
લેગળે પેડેછેન 

નને વિમાનમાં ચઢતી વખતે વાયરે અતુકૂળ હોય તે! ચઢવાને ડ્રેન 
કાણેથી થોડેજ વેગળે ઉતરાયછે. જો વાયરે અનુકૂળ ન હોય તો જન 
રા દૂર ઉતરાય છે, બલૂન શી રીત્યે પાછું હાથ લાગેછે તે પણુ 
આપણે જાણુવું જોઇએ. ગ્યાસ ભરાઈ રહા પછી ખલૂનતું જમીન 
તરક રહેલું મોહ કે જે રસ્તે ગ્યાસ ભરવામાં આવેછે તે મોહું બલૂનમાં 
ખેસીતે ઉડતી વખતે ખુલ્લુ કરવામાં આવેછે, અને ધટતે અ'તરે 
ગયા પછી કુદકો! મારતાં ખલૂનની કેર ઉપર છત્રી લટકાવેલી હોવા- 
થી કુદકા મારનાર માણુસના શરીરનો ખાજે એક ખાજી ઉપર્‌ 
આવીને સ્વાભાવિક રીત્યે તેનું મોઢું ઊંચુ થઈ જાયછે; અને તે ખુલ્લું 
હવાથી માંહેના ગ્યાસ નિકળીને બહારની હવામાં જેમ બને તેશ્ન 
જલદીથી ભળી જાયછે અને તુરત ગોળે પિડાળા થપ્તતે બલૂન જમી” 
ન ઉપર્‌ પડેછે આથી કરીને ઘણી વ'ખખત તેનો ઉપયોગ થઈ શફેછે, 
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ખલૂનમાં ઉડતાં પહેલાં ખે ત્રણુ નાનાં બલૂનો ગ્યાસ ભરીને હવાને 
વેગ અને તેતું કઈ દિશા તરકૂ વલણુ છે તે જેવા ઉરાડવામાં 
આવેછે. 
બલનતમાં ખેસીને ચઢતી અને ઉતરતી વખતે કંઈપણુ હીલ- 
ગાલ કરવા ધારી હોયતો તે થઈ શકેછે અતે તેમજ ત માંહે 
અેરડા, ઓરડીઓ, ખારીઓ સવે પણુ થઈ શકેછે. 
બલૂનમાં ખેસીને ઉપર ચઢતી અને નીચે ઉતરતી વખતે 
ખેઠંક ઉપર્‌ ઉભા થવું હોય તે! ઉભા થઈ શકાયછે, અને જને ખેઠક 
મોટી કરી હેય તે! સુઈ પણુ શકાય છે. “પ્રાચીન વિમાન” 
એ મથાળાથી આગળના વિમાનતું જે વણુન કરવામાં આવ્યુ'છે એ 
પ્રમાણે કેટલીક બાબતમાં હાલના બલૂનમાં કરવા ધારવું હોય તો થઇ 
શકે તેમછે. જે, માંહે ન્નદા નનૂદા ઓરડા, બેઠકે, બારીઓ એ 
વિગેરે તેમજ તેમાં ગોઠંવવાને જરૂયાતનેો સામાન મુકવા ધાયો હોય 
તો તે મુકી શકાય. તેમાટે બલૂન ઘણું મોટું કરતું પડે, અને ઓરડા, 
ખેઠંકો એ વિગેરે કરવા માટે બલૂનના નિચલા ભાગમાં ગોઠંવણુ થઈ 
શકે અને ઉપલા ભાગમાં ચોકસ ન્નતના યત્રો ગોડવીને માંહે ભરેલી 
હવાને કામ પડે તે! કાઢવા અને ધાલવા રસ્તો રાખી શકાય. 
આવી ગોઠંવણુ તો થઈ શકે તેમછે, પણુ દિલગીરી ભરેલું 
તો એટલુંજ છે કે તે પોતાના કબનનમાં રહિતે ધારીએ તેવી રીત્યે 
લઈ કે લાવી શકાતું તથી. જને આ યુક્તિ હાથ લાગે તેો। કેહેવાની 
કશી ૪ર્‌ર્‌ જણાતી નથી કે તે કેવા અને કેટલા ઉપયોગમાં આવી શકે. 
પશ્ચિમના કેટલાક વિદ્રાતાએ સોધી કાઢયું છે કે જને તોકાની 
વાયરો ન હોય તે! બલૂતને મરજી માફક લઈને લાવી શકાય, પણુ 
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હજુ એવા શોધની જરૂર છે કે ગમે તેવા તેપાની વાયરો હોય તે 
પણુ બલૂન મરજી માકક ગતિ કરે. આશા છે કે વિદ્દાનોના સુદઢ 
શોધથી આપણી આંખે તે પણુ કોઈ દિવસ જ્નેવા પામીશુ'. 
બલન માટે થયેલી છેલી શોધ. 

વિદ્દાનો, બલૂન પોતાની મરજી માકક ગતિ કરે તે માટે મથેછે 
પણુ હજુસુધી તેની ગતિ હાથ લાગી નથી, પણુ હાલમાં મો. જુલ્સ 
ઈમ્બ્સ નામના વિદ્દાને એક હોડી બનાવી છે તેને માટે તે કહેછે 
કે, તેમાં ખેસાડી લસ્કર્‌ તથા ઉતાર્‌ ઓને ॥્રાંસના એક છેડાથી ખીન્ન 
છેડા સુધી લઈ જઈને મેલી આવું. તેણે એવી એક યુક્તિ શે।ધી ક- 
હાડીછે કે જેથી એ હોડી હવામાં દર કલાકે ર૦૦ જબૈલની ઝડપથી દોડે. 

સ અજમાવી જેએલો પ્રયોગ. 

ખલૂનમાં ઊંચે ગયા પછી છત્રી પકડીને ઝુદકો મારતાં સ્વાભા- 
વિકરીત્યે તે ઉધડવીજ જેધએ એમ વિચાર કરીને મે' કપડવ'જ 
મુકામે કેટલાક અપ્મરા કરી નજેયા. તેની હકીકત નીચે પ્રમાણે છેઃ-- 

તા, ર૮ મી એપ્રિલ, સને ૧૮૮૪ને રોજ બલૂન સખ'ધી વિન 
ચારે કરતાં મ્હારા મનમાં તેવો એક અપ્રા અજમાવી ન્નેવાની ૪- 
ચ્છા થઈ, પણુ આ ગ્રામમાં કેઈ હૈદ્દોજન તૈયાર કરીને આપે તેવું 
નહિ હોવાથી તેમજ તેને કરતાં જેઈતા સાહિત્યોની ખોઢ જણાયાથી 
૧૦૦ [ટ ઊંચેથી એકલી છત્રીનેજ હવામાં અહ્દર છોડી દેવાનો વિન 
ચાર કર્યો. તે પ્રમાણે એક છત્રી કરીને તેટલે ઊંચેથી હવામાં અદ્ધર 
મુષ્ટી દીધી. તે આશરે ૧૦ થી ૧૫૪ીટ જેટલા અ'તર સુધી પૃથ્વિ 


તરપ ધણી ઝડપથી આવતાની સાથે માંહે વાયરો ભરાઈ જવાથી 
ઉધડીને હળવે હળવે હવામાં નીચે ઉતરી, 


આવા ૧૦ થી ૧ર અપ્રરા અજમાવીને પછી મારા મિત્રોની 
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૪ર ફરીથી કરી બતાવ્યા. તેઓને આમ કરતાં નજેવાથી ખાત્રી યઈ 
કે, હવામાંથી યુદકો મારતાં વાગવાને સભવ બિલકુલ નથી, પણુ કુદકે 
મારતી વખતે ધણીજ સાવચેતી રાખવાની છે. આગળ મે' આજ 
પ્રમાણે કહેલું છે, 

સારી ધારણા. 

આ, વિદ્યાના વિયષ ઉપર મને પ્રીતિ થવાનું કારગુ એટલુંજ 
છે કે, આપણા દેશમાં આ બાબત પ્રયલ કરીને ઘટતો શોધ કરવે. 
આ વિષયમાં હું ન્નેધએ તેટલે અનુભવિ નથી તેથી એમ તો! નજ 
ધારી શકાય કે મારાથી આમાં કંઈ સુધારો વધારો થઈ શકશે નહી. 
અને એમ ન્ને કોઈ ધારે તો તે મ્હોરી ભૂલ કરેછે. માણુસ માત્રમાં 
કુદરતી ચ'ચળતા હોયછે. તેને કેળવતાં હુન્નરતી શેધમાં તે અણુધારી 
ફતેહ મેળવી આપેછે. પશ્ચિમના જે જે શોધ અયારસુધીમાં થયાછે, 
તેતે શોધના શોધકોાની યોગ્યતા જઇએ તો નહિ' જેવી જણાઈ છે,પણુ 
તેમને હાથેજ ધણુ હુન્નરો નિકળ્યા છે. તેથી જે હું, ન્નહેરમાં એવું લખું 
કે, આ ખાભ્મત ઉપર, મારી ખંતથી ભવિષ્યમાં પવનના કાયદાની 
અતે નભમ'ડલના ગ્રહ ઉપશ્રહની ન્નણુજેગ શેધ થઈ શકે તો તેમાં 
થોાડીજ અતિશયોડિત કરી ગણાય, દરેક ન્નતના શોધ કરવા માટે 
સ્વદેશમાં શુ' શુ' જેઇએ તે માટે નીચેની લીટીઓ નિરૂપયોગી 
નહિ' ગણાય. 

દોહરો, 
ઉઘમ વિદ્યા વિત્ત-ખળ, સાહુસ આશ્રય ખંત; 
એ સહુ જે સ્થલ હોય યાં, હુત્રર નવિન અનંત. 
ઉઘમ, વિદા, વિત્ત-બળ (પૈસાનું જેર)--ધેસો અને તનથી 
મેહનત, સાહુસ, આશ્રય અને ખંત એ સર્વે જે ઠેકાણે હોય લાં 
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નવાનવા ધણા હુભ્રો મળી આવેછે; પણુ એ સધળાની આપણામાં 
ખોટ છે. તે ખોટ જ્યારે પૂરી પડશે યારેજ આપણા દેશની અભિરૃદ્ધિ 
થવાને કારણુ મળશે. ઠાલી ઠંકરાઈ કરે આપણા દેશને જરાપણુ લાભ 
નથી, પણુ તુક્સાન છે. 

હુન્નરની શોધમાં દેશી અને પરદેશીઃયઓનો મુકાખલો, 

આવા એક સાહસિક કામમાં પ્તેહ મેળવવાને આપણીં ગુન 
રાતી પ્રજાના ધૈસાદાર્‌ વર્ગ અને રાન્ન રજવાડાઓને! સ'પૂર્ણ્‌ આ- 
ત્રય જઇએ. આપણે દેશ દિનપ્રતિદિન હેલકી મ્થિતિમાં આવતો 
નયછે તેતું કારણુ એજ છે કે હુનનરી અને સાહસિક નરેતે કોઈ પણુ 
રીત્યે મદદ મળતી નથી.વિલાયતમાં આથી ઉલડુંછે. થાં જરા પણુ સમ- 
જણુ ધરાવનાર એક છોકરો ક'૪ પણુ હુભ્નરતી બાબતમાં ખોલે તો વિદદાને 
તેતા ખોલવા ઉપર્‌ વિચાર કરીને સયાસયને। શેધ કરવા ભેગા થાય 
છે; પણુ આપણામાં તો તેવાઓની ઉલટી હાંસી થાય છે | અનયબ 
જેનું તો એ છે કે તેમનું ખોલવું છોકરવાદતું ગણી કાન દઇને કરાઈ 
સાંભળતું પણુ નથી. આમ, ના સાંભળવામાં હિ'દના વિદ્દાનાો તેમના 
મનથી ડાહાપણુ ભરેલું ગણુતા હશે પણુ પરિણામે ગેરફાયદો કરનાર 
છે. આમ કરવાથી દેશી હત્નરતો। સમૂળા નાશ થયો. આગળની સમૃદ્ડિ 
હતી ન્હોતી થઇ ગઈ. આવા કુલાંગારોથી દેશની ખરાખી થઈ અને 
થતી નયછે. આ એગણીસમી સદીનો એક વિચિત્ર દેખાવ છે. હાલમાં 
કેળવણી વધતી જાય છે. વિદ્દાના સહજ સહજ વિચારે કરેછે, પણુ તેમનું 
મત તેમના પોતાના કબજમાં નથી. તે પરસ્વાધીન થઈ પડેલા છે.આ 
ડૅકાશું બીજાં તો રહ્યું પણુ નેશનલ કોનગ્રેસતી વાત લપ્નએં. આ દેશા- 
ની રાજદારી અતે સાંસારિક ખાખતોમાંતો સડો દૂર કરવા આ 
રાષીય મ'ડળી પ્રય કરેછે. તેમાં કેટલાક કુલાંગાર સ્વદેશીએ, તેને 
તોડી પાડવા યત કરેછે ! જુ: આ ઓછું શે!કજન॥# છે? નદિજ. 
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હાવીજ રીત્યે આપણા દેશની આખાદી ઉપંર્‌ સર્વ કોઈની ન 
#/ર છે. હાલના સુધારાવાળા ખોલેછે ક'ઇતે કરેછે કઈ. તેમને મત તે 
દેશતી દાઝ જરા પગુ નથી. દેશ ડુબેછે કે તરેછે તેતી જરા પણુ ૬- 
રકાર નથી. આ ઠેકાણું વિચાર કરવાનો તે। એટલોજ છે કે આપણા 
મુક્રાંગાર દેશીઓની પેઠે નિરૂઘમી થપ્ત્તે પશ્રિમાયીયો પડી રહ્યા હોત 
તો હાલ જે આપણે મહાન સુધારા, ઉઘમના સ.હિત્યા અને નવા 
નવા હુતરોના ૬રીન કરવાતે નસીબવાળા થયા છીએ તે કરી પષ્યુ 
યઈ શકત નહીં. ધણા થોડાઓને ખબર હશે કે અગ્રેજો આખા €- 
વસના આઠ પહોારમાંથી માોજમન્નહમાં અને ઉઘમમાં કેટલા પોહોર 
ગાળેછે. ઉદ્યમી વિરપુરૂષાોતે જરા પણુ ઊંઘ આવતી નથી. તેએ 
રાત્રિ દિવસ નવા નવા શૈધ કરવા અતે દ્દેશેદયનાં સાધનો વધા- 
રવા પાછળજ મડેલાજ રહેછે. અગ્રેજો ગમે તેવા જવના નેખમ 
લાળા કામમાં સાહસ વાપરીને શોધ કરેછે. તેમના મનનાં દેશે।1દયન# 
૧મી રહેલો હોયછે, તેથી મરવા કે જીવવાની તેમને ધણી થોડી ૬ર- 
ફાર હોયછે, . હાવાં માણુસો જ્યાંસુધી હિ'દુસ્થાનમાં નથી થયાં સુધી 
હિ'દુસ્થાનની દશા ડદી પણુ સારી થવાની નથી. 

આપણા દેશીઓનો સ્થિતિ કેવી છે ? 
આપણા દેશિયોની સ્થિતિ સર્વ બાખતમાં એવી દયામણી યર્ષ 


પડીછે ક તેમની દયાતે દિલ્ષમાં લેઇને પરદેશીઓ ધણા વિશારમાં 
પડ્યા છે. જે દેશ એક દિવસે પૃથ્વિપરના સર્વ દેશોમાં ને સધળી ખાબ- 


તમાં ઉપરીપણું.ભોગવતે। હતે તેજ દેશ આજે પરાયા માણુસોના તા- 
ખામાં જઇતે તેજહિન થઈ ગયે! છે તે આછી શરમની વાત નથી. 
દાવી આપણા દેશની દૂર્દશા-સર્વ બાબતમાં થએલી આપણે નજરો 
નજર નેપ્એ છિષે તો પણુ જરાએ લાજ આવતી નથી. વધારે દિલગીરી 


૪૨ વિમાન. 


એટલા માટે થાયછે કે સર્વ કોઇ નિરત્સાંહે, નિરૂઘમી અને નિધેન- 
પણામાં રહિતે ઉલટા દેશને વધારે ને વધારે પાયમાલ કરી નાંખે છે. 
કંકાસ, કુસંપ અને પરસ્પરમાં ખારીલાપણું એટલું બધું વધી પડયુ 
છે કે કોણુન્નણે કયે કાળે, મ્વદેશ ઉચ્ચ દશાને પ્રાપ્ત થશે તે માલુમ પડતું 
નશી. ખરૂં પૂછોતો આપણા અદ્પાંસળા અને અણુધડ (શઠ?) સુધા- 
રકોએ સુધારો કરવાને બદલે દેશમાં કંકાસ, કલેશ અને પુસપનાં 
ખી વાવીને, ખોલવાનું જુદ ને કરવાનું જુદું એવી પ્રથા રાખી ઉફેરે 
છે.આ ઉછરેલો પાયો કેટલે મજખુત થઇને કેવી અને કેટલી તુકશાની 
કરશે તે તેમને જણાતું નથી. ધણાખરા સ્વદેશિઓ ખરેખરા આંધળા 
છે; કારણુ કે દેશમાંના હુન્નરોની અભિર્દ્ધિની તેમને જરા પણુ દરકાર 
તથી.દેશતી કેવી રીત્યે પડતી થાયછે તે તેઓ ન્નેઇ, શકતા નથી. એક 
ચૂલા જેવી નજીવી બાબત પણુ પરદેશીએ। આપણુને પૂરી પાડવા મંડયા 
છે. અને તેના મોહક રૂપ અતે ગુણુથ્રી આપણે અ'“ન્નધને તેનો ઉપયોગ 
કરિયે છિયે. પરદેશી ચીજ બધાને વ્હાલી લાગેછે! દેશની ચીજ બધાને 
નકામી લાગેછે! કોણુન્નણે આપણા દેશની કેટલા વર્ષતી પનોતી ખેઠી * 
છે તે કળી શકાતું નથી, ડુંકામાં કહિયે તો દેશને પૈસો, હુન્નર, ઉત્સાહ 
અતે ઉઘમ પરદેશમાં જઇ પરાયો દેશ અને ગામ સુખી થળ 
સ્વદેશની દુર્દશા સર્વ પ્રકારે થાયછે અને તેમજ સર્વ બાબતમાં દૅશિ- 
ષોની ધણી ૬ુઃખભરી ક'માલ હાલત હાવા આપણુ વિચાર વિનાના 
ઝુલાંગારોથી થાયછે. 
ચયાપણો દેશ શી રોત્વે સારી હાલતમાં આવે? 

આપણે દેશ શી રીત્યે સારી સ્થિતિમાં આવે તેતો ચોખ્ખો 
ઉપાય કયેછે તેનું વિવેચન કરીને બતાવવું જરૂરનું નથી, પણુ જે જે 
ખાબતમાં આપણે પછાત છિયે તે બાબતોમાં બતતા પ્રયને એકસંપ _ 
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કરીને સુધારે! કરિયે તો શા માટે દેશની સ્થિતિતો ધીમે ધીમે ઉદય 
ન થાય? દેશની મ્થિતિતો ઉદય આપણા હાથમાંજ છે, આપણુ હુ- 
ભરોનો ઉદય આપણુ હાથમાંજછે, આપણી આખાદીની ફૂ'ચી આ- 
પણુ! હાથમાંજ છે; પણુ આપણા સુધારકેની આંખ્યોમાં એક ન્નતનાં 
એવાં પડળ આવી ગયાંછે કે જેથી તેઓ ધેળે દિવસે દેખી શકતા 
નથી. દેશના ઉદયની બાબતમાંજ તેમની આંખમાં પડળ આવી ગયે- 
લાં છે. બીજી બધી મોજશેાખનતી ખાબતમાં તેઓની આંખ વિજળીના 
જેટલી ઝડપથી તેજ મારતી થઇને જાવેછે, અને એશારામ ભોગવે 
છે, નિરૂઘમી, નિર્ત્સાહિ અને સૂમ કુલાંગારેોનો જ્યારે નાશ થશે 
યારેજ આપણે દેશ સારી સ્થિતિમાં આવી શકશે એમ લાગે છે 
આજનો પૈસાદાર વર્ગ અને રાન્ન રજવાડાઓ દેશ માટે જરા પણુ 
વિચાર કર્યા શિવાય એક ગામથી ખીજે ગામ હવા ખાવા અને 
પોતાના સુખને માટે ફર્યા કરેછે. તેઓને દેશ માટે જરા પણુ વિ- 
ચાર થતો નથી, એ એક સ્વદેશના ભવિષ્યની ખર્‌ાખીની નિશાતીછે. 
વર્તમાન સમયમાંજ ધણીજ અનવસ્થા અને દેશની દુર્દશા છે તો 
ભવિષ્યની જે વાત આપણે કરીએ તે નકામી છે. રાજ્યકરતી સ- 
રકારને પણુ આ સવ બાબતો લાગુ પડેછે; કારણુકે આ દેશથી તેમતું 
છવન ચાલેછે. આ દેશવડે તેઓ દીપેછે, પણુ આ દેશના ભલા મારે 
તેની જરા પણુ પરમાર્ધ અને નિઃસ્વાર્થ કાળજી નથી! જે ક'ઈ કાળજી 
છે તે સ્વાર્થેતી છે, તેમન્વી એવી કાળજીનથી કે જેમાં સૂઠ્દમ વિચાર 
કરતાં સ્વાર્થરહિતપણું માલમ ન પડતું હોય. વિલાયતમાં પ્રદર્શનો ભર- 


વાં અને આ દેશની ચીનને યાં ઈનામની લાલચ આપીને મોકલવી, 
ખરીદ કરવી અને તેવીજ કરીને આ દેશમાં લાવીને સર્લી વેચવી 


એજ આ દેશને નિર્ધન, નિરૂત્સાહે અને દૂર્દશામાં નાંખવાનું ફોરણુ છે. શા 


૪૪ વિમાતં. 


માટે પરદેશી ચીજેની સાથે આપણી *યીજેને કસાકેસીમાં મુકીને તૈની 
હલ૪ી દશા કરવાનો! સાહસ રાજ્ય કત્તા આડકતરી રીતે કરવા માગે છે 


તે સમન્નતું નથી. પરદેશી વેપારીઓને તેમની માંગણી મૂજબ છ્ઢ 
આપીતે આ દેશની ખરાખી કરવામાં રાજ્યકરતી સરકારે જરા પણુ 
ખાજી રાખી નથી, આટઢલેથીન્ટ બધ રહેતે વધારે સારં, પણુ એતો 
ક્વાભાવિક વલણુ છે કે પોતાના દેશિયોતું હરેક પ્રકારે ભલું કરવું. 
આવી રીત્યે ભલું કરવામાં અમારી ના નથી, પણુ હૃદસર છુઢ અન 
પાતી હોય તો. પરસ્પર ફાયદો યાય. એકને ગોળ અને એકને ખોળ 
આવું આપણી રાજ્યકરતી સરકાર કરેછે. આવી રીતભાતમાં જ્યાં 
સુધી સુધારા વધારો નહિ' થાય યાં સુધી આ દેશની ચઢતી 
માટે જે કંઈ આશા રાખીશું તે ફ્રેકટ છે. આ દેશતા કારીગર શે1- 
પ્રકા અને હુન્નરી માણ્સે।ના સમુદાયને પૂરતું ઉત્તજન મળે, તેમને 
પૈસા સબધી સરકાર તરફથી આશ્રય મળે યારેન્ટ દેશના ક'ક,વાન વળે. 
રાજ્ય કરતી સરકાર શું કરેતો દેશમાં હુજાર વધે? 

સર્વ કરતાં વિશેષ સત્તા રાજ્યકરતી સરકારને હોયછે. તે જે 
ધારે તે સહજમાં થઇ શકેછે, તેના ઉદાર આશ્રયની હુત્નતરિયોને જ- 
રૂર છે. વિલાયતના સર્વ રાજ્યોમાં હુન્ઞરિયોને રાજ્ય તરક્થી ધણ્‌।જ 
આશ્રય મળેછે તેથીજ તેઓએ નવા નવા હુન્નરે। સોધી કાઢયાછે. તેના 
પમાણુમાં આપણા હિ'દવાશીઓને રાજ્ય તરફ્થી શે! આશ્રય મળેછે 


એમ જે કોઈ પૂછશે તો તેનો ચોખ્ખો જવાબ દઈ શકાશે કે કક 
પણુ આશ્રય મળતો નથી, અને તે ખરંંજ છે. 


રાન્યકર્તી સરકારની પૂરજ છે કે દેશમાં હુન્નરાની શોધ કન 
રતારને એક વિદાન્‌ મણ્ડળથી તેના શોધની તપાસ લઇ યે।ગ્ય જન 
ણામ તો બધહિત મદદ કરવી. આ તેમની પવિત્ર પ્રરજ હાલ પોતે 
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ભૂલી જને પોતાની રાજ્ય રીતિ-અને નીતિ એક નુદાજ રસ્તા 
૬૫૨ ચલાવે છે. તે દેશની આખાદી ઈચ્છનારને ડોક લાગતું નથી. 
મારા અભિષ્રાય પ્રમાણે દેશમાં હુત્નરતી ખિલવણી કરવા મારે 
રાજ્ય કરતી સરકારે આ દેશમાં મોટાં પદરીતો ભરવાં અને તેમાં 
પરદેશી કારીંગરીના નમૂના મુકીને દેશીઓની પીઠે ટૉકવી કે ને 
આવી ખીન્ને બનાવશે તેને ઇનામ મળશે. આમ કરવા મારે કારણ 
તો એટલુંજ છે કે, આ દેશમાં જેવી ન્નેપ્રએ તેવી કેળવણી પ્રસરી 
નથી. તેથી તેમની પીઠ ઠોકવાતી જર્‌ર છે. સુધરેલા દેશે માં ભરતા 
પ્રદર્શનમાં જને 8 નવિન ચીજ આવેછે તો યાંના હુન્નરીઓ તેના 
જ્વીજ ચીજ કરવા પાછળ મ'ડેછે; અને જલદીથી તેવી યલકે 
તેથી વધારે સારી કરેછે. શ્રીમંતો તરફ્થી તેમને પૈસાનો આશ્રય 
મળેછે. આ ર્‌શમાં તેમ નથી તેથી તેઓ પોતાના હુન્નરની 
ખજ નાણુનાર કોઈ ત હોવાથી આળસમાં પોતાનો વખત ગુમાવેછે. 
રાજ્ય કરતી સરકારે થોડા વખત માટે એવો એક પ્રતિબધ પાળતો 
જર્‌રનેો જણુ[્‌ય છે કે, પરદેશી ચીજ આ દેશમાં ધણુ ભાગે આવવા 
રેવી નહિ. અને જે ચીજે આવે તેના નમૂના બતાવીને દેશના કારી- 


રરેને ઉતેજન આપી તેના જેવીજ બલકે તેથી વધારે ચુકિત વા 
ળી કરવા હિમ્મત આપીને ઉત્તેજન આપવું. ' 

રાજ્યકર્તી સરકાર આ બાબત માટે જ્યાં સુધી મનપ્ર નહિ 
જ્વે યાં સુધી દેશનું દારિદ્રય ક્ટિનાર નથી એ સિદ્ધ વાત છે. આપયા 
દેશમાં બિન્ન દેશને મુકાબલે કેળવણી ધણુ) ધોડી અપાય છે-અનેતેથી 
રૃશીએ તે ધણી થોડી લેછે, તેમ થવાનું કારણુ આપણા દેશીઓની નિ- 
્ધતતા છે. વળી દુકાળમાં તેરમા મહિનો | રાજ્યકરતી સરકારે કેળવ- 
ષી ને પાયા ઉપર આપવી જેઇએ તે પાયા ઉપર ન આપતાં તેમા 
ફટકસ્રર કરીને શાળાએ બધ કરેછે, 


૪% વિમાન. 


આપણી રાજ્યકરતી સરકારના સલાહકારો બધી ખાબતમાં 
જેવા ઝુશળ છે તેને મુકાબલે સ્વાર્થમાં તેમની ખરેખરી કરૈ તેવી 
કુશળતા ખીન્ન કોઈમાં પણુ નહિ હોય! “મ્હારૂં તે મ્હારૂં આગવું ને ત્હારૂં 
મારૂં સૈયારૂં” આમ કરવામાં તેએ કળા વાપરે છે એમ ને લેખી 
બોલે તો તેમાં શું ખોટુછે ? આજ કાલ વિલાયતમાં આ દ્રેશથી જતા 
ઘઉની તકરાર થયાં કરેછે વિલાયતીઓ કહેછે કે તેમાં દેશિએ। કાંક- 
રાનો ભેળ શેળ કરેછે, માટે એ બાખત હિ'દુસ્થાનના પ્રધાને ધટિત 
કરવું. પણુ આ દેશના કયા ગવનેરે કે ગવર્નર્‌ જનરલે આજ સુધીમાં 
વિલાયતીએ।જ પોતે પોતાના માલમાં ભય'કર દગા કરીને ફાવી ન્નય 
છે, અને એ બાબત દેશીઓ બમે। પાડેછે તો પણુ ધ્યાનમાં લધ્ટ્ને તેમ 
ન થવા ઘટિત કર્યું? ન્નણાછે કેની આતે! જતામેલી પ્રજ્નછે | તેના ઉપર 
ગમે તેટલો જુલ્મ ગુજરે તો પણુ તેણે મૂગે મોઢે સહન કરવે।,દતિર્હાસ 
પોતે ખોલે છે કે કેવી તરવાર મારીને આ દેશ લીધો છે. ખરૂદ્ધે કે આ 
દેશમાં રાજ્ય કરતી સરકારની ઇંગ્લેડમાં વસતી કેટલીક સારી પ્રન્નની ર્‌।- 
જ્ય કરવાની ઢબથી સલાહ શાંતી છે, અને દેશીએઓ ઇચ્છે છે કે આવીજ 
તેમની આખાદ્દી ધણા યુગ સુધી ટકે।. પણુ તેઓએ પોતાની ને જે 
પવિત્ર ફૂરન્ને બન્નવવી તે તેમને. દેશીએએ બતાવી આપવી ન્ને- 
ઈએ;અને એજ આશયથી આ પ્રસગે એટલું લખવાને! લાગ મળ્યોછે. 

રાજ્યકરતી સરકારે પોતાના રાજ્ય બ'ધારણુમાં સુધારે કર- 
વાની અગલ છે. લખલૂટ ખર્ચ કરીને હિ'દુસ્થાનને દિનપ્રતિદિન 
દેવાદાર કરતા જવું એ કદી ન ખમીશકાય તેવી રીય છે. 
ખરચ ધણું ને ઉપજ ઓછી ! રાય થોડી ને વેશ ધણા | રાજ્યક- 
રતી સરકારના સલાહકરે અને હિતેચ્છુઆએ અવશ્ય કરીને આ 
બાબત લઘ્ય્યમાં લેવાની છે. રાજ્યકરતી સરકારે આ મ્દારૂં ને પારકું 


વિમાન. ૫૭ 


એવું મનમાં રાખવું નહી. 'પ્રસ્થાનચદ્ધિકા? નામના ગ્ર'થમાં કહયુંછે કે, 
ઝય [નિઝ; પલે વેતિ ળતા જઘષેતતામ । 
૭૨ સર્તાનાં તુ વસુવેક જૂટેવરમ || 


ચ્મચે; -આ મ્યારૂં ને પારકુ, લષૃાનિ લે ન્નણિ; 
ઉદાર વસુધા માનિલે, મુડુંબરૂપ પમાણિ. 

છેવટે કહેવાની કશી જર્‌ર તથી કે, દેશની આબાદી તો ર1- 
જ્યની આબાદી, દેશની ખરાખી તે રાજ્યકત્તીની ખરાબી. રૈયતથી 
રાજન ને રાન્નથી રૈયત. એ પ્રમાણે પરસ્પરમાં સબધ છે. આ સ- 
બધ ઉપર દીર્ષ્ વિચાર કરીને પોતપોતાની પવિત્ર ફ્રજને નનળવવાની 
દરેકને ધણી જર્રછે. 

થોડાજ દિવસ ઉપર વર્તમાનપત્રોમાં વાંચ્યું છે છે કે, એક દેશી 
રજવાડાએ એવે! હુકમ કાઢયો છે કે પોતાની રેયતે પરદેશી કોઈ પણુ 
ચી.7 વાપરવી નહીં, અને તેને ઠેકાણુ સ્વદેશી ચીજને! ઉપયોગ ક- 
રવો, આવી રીત્યે સર્વે કોળ કરે તો આપોઆપ સુધારે થવા માંડે 
પણુ એવે દિવસ ડયાંથી કે ધેંશ મુકી ખીર ખાવાનો વખત મળે. 

દિનપ્રતિદિન દેશ ડુબતોા! નનયછે, તે માટે આપણા પૈસાદાર 
વર્ગે અને રાજ્યકરતી સરકારે ધણોજ વિચાર કરવાનો છે. તેએ આ 
બાબત વિચાર નહિ કરેતો અનુમાન એવું બતાવેછે કે એક દિવસ 
સર્વેને પાવશેર૨ અન્નના પણુ સાંસા પડશે. 

દેશના ભલાને માટે યજ કરનાર, નવિન શૈધ કરનાર, અને તેમાં 
ધટિત સુધારા વધારા કરનાર ઉત્સાહિ નરોને જ્યાં સુધી આ ખત્નેમાંથી 
ક્રાઈપણુ મદદ નહિ આપે અને તેમની તરક ખેદરકારની નજરે ન્નેશે 
લાંસુધી દેશની આખાદી કેવી રીત્યે થશે તે મારા સમજવામાં નથી. 


૧૮ વિમાન, 


પુરવણી. 
આમળના ભાગમાં હવા સબધિ વિવેચન કર્યુછે, તે સ્થળે ન્નૂદી 
જાદી જ્નતના પવનના ઝડપની ગતિનું પ્રમાણુ બતાવવાની જરૂર 
હતી; પણુ પશ્ચિમના વિઠ્દાના તરક્થી થયેલી એ શેોધનું સવિસ્તર 
વિવેચત નહિ મળવાથી પ્રસંગને અનુસરતું ન્નણીને પુરવણી દાખલ 
*મહિ' આપુંખછું તે નિરૂપયોગી નહિ ગણાય. 
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અમારી એફષીસમાં વેચાતા સર્વ પુમ્તકે રેક્ડૌ કીંમતે મળેછે. 
જોઈને ઉષારે મોકલવાનો દેરાવ તથી, પુ વેલ્યુપેએબલથી ગ્રાહકોને 
ઝે।કલાય છે. આ સર્વે પુસ્તકો માટે મુંબાઈમાં ૨. રા. પ'ડિત જ્યેટા- 
રામ પ ખુકસેલર, કાળકાદેવીરોડ આગળ તપાસ કરે મળર. 
શ્રી કૃષ્ણુલાછ ગોવિ'ટરામ રેવાશ્રયી, 
ગુજરાતી ગઘ-પઘ ગ્ર'થ રચીને પ્રક' કરતાર્‌. 
અમદાવાદ......અને...,..ખેડા, 


